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Opis techniczny

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

o specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia,

o aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

e pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtornika do prac projektowych,
e badania geotechniczne podioza gruntowego,

e uzgodnienia z Inwestorem,

e wizje lokalne w terenie,

e obowigzujace przepisy, normy i wytyczne.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt obejmujacy swoim zakresem wykonanie przebudowy ulicy Chmielnej, Sosnowej i
Mysliwskiej w Niewodnicy Koscielnej, Gmina Turo$r Koscielna.

Zakres robét branzy drogowej:

e przebudowa ulic Chmielnej, Sosnowej i Mysliwskiej w zakresie budowy jezdni, poboczy, chodnikow i zjazdéw,
e przebudowa skrzyzowania ul. Chmielnej z drogg powiatowa nr 1546B,

e przebudowa skrzyzowania ul. Mysliwskiej z drogg powiatowg nr 15468B,

e przebudowa skrzyzowan z drogami bocznymi,

e rozbidrka kolidujacych elementéw drogowych,

e wycinka drzew,

e remont trzech przepustéw pod korong drogi,

o budowa zbiornikdw retencyjno rozsaczajacych.

Oprocz tego catos¢ dokumentacii projektowej obejmuje réwniez:

branze elektryczna:

e budowa sieci elektroenergetycznej — oswietlenia ulicznego wraz ze stupami,
e przebudowa kolidujgcych sieci.

branze telekomunikacyjng:

e budowa sieci telekomunikacyjnej — kanalizacji kablowej,

e przebudowa kolidujacych sieci,

branze sanitarna;
e przebudowa kolidujgcych hydrantéw.

3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
3.1. Przebieg i charakterystyka istniejacych drég
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie podlaskim, w powiecie biatostockim, na terenie gminy Turo$h KoScielna.
Zakres opracowania obejmuje przebudowe ulicy Chmielnej, Sosnowej i Mysliwskiej w miejscowosci Niewodnica Koscielna, na diugosci
okoto 1880 m. Droga gminna usytuowana jest w terenie zabudowanym i przebiega przez grunty charakteryzujace sie zabudowg
jednorodzinng oraz tereny leSne. W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie zwirowa. Stan nawierzchni jest zty. Brak jest

odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych co uniemozliwia odptyw wody. Niewystarczajgca ilo$¢ elementéw odwodnienia



powoduje wystepowanie lokalnych zastoisk wody. Szeroko$¢ istniejacej jezdni wynosi okoto 3,5 + 5,0 m. Odwodnienie drogi odbywa
sie jedynie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na dotychczasowych zasadach. Na obszarze inwestycji wystepujg
nastepujace urzadzenia infrastruktury:

e sieC gazowa,

o siec elektroenergetyczna,

o siec telekomunikacyjna,

e sie¢ wodociggowa,

3.2. Zielen istniejaca

Z uwagi na kolizje z projektowanym zagospodarowaniem terenu przewidziano wycinke drzew. Drzewa, ktore zostang usuniete w
ramach planowanej inwestycji nie nalezg do wartosciowych, poniewaz nie obejmuja gatunkow chronionych oraz okazéw zabytkowych.
Na usuniecie drzew uzyskano pozwolenie na wycinke.

W czasie trwania realizacji inwestycji w sasiedztwie istniejacych drzew nastapi chwilowe pogorszenie warunkdéw wzrostu. W celu
zapobiezenia uszkodzeniom nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ drzewa na czas trwania budowy. W zasiegu korony drzewa
i w odlegtosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony drzewa prace nalezy prowadzi¢ recznie (wyjatkowo mozna stosowaé
sprzet mechaniczny) oraz nie powinno dopusci¢ si¢ do wykonania placéw skladowych, poruszania sie sprzetu mechanicznego,
sktadowania materiatéw budowlanych i zmian poziomu gruntu. Zaleca sie, aby w strefie do 10 m od pnia drzewa nie sktadowa¢
cementu, kruszywa, olejéw, paliw i lepiszczy. Roboty ziemne w obrebie korzeni drzewa nie powinny byC prowadzone w okresie

wegetacii roslin.

Zabezpieczenie drzewa na okres budowy powinno obejmowac:

e owiniecie pnia matami stomianymi lub zuzytymi oponami samochodowymi, a nastepnie oszalowanie ich deskami do wysokosci
pierwszych gatezi,

o przykrycie odkrytych korzeni matami stomianymi,

¢ podlewanie drzewa przez caty okres trwania rob6t, w zalezno$ci od warunkéw atmosferycznych,

o lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa po zakoAczeniu robét.

Odeskowanie powinno uwzglednia¢ ksztatt pnia i by¢ wykonane w taki sposéb, aby deski przylegaty mozliwie najwigksza powierzchnig,
do pnia. Zaleca si¢ mocowanie desek bez uzycia gwozdzi. Podczas wykonywania robdt ziemnych nalezy pamietac o tym, ze system
korzeniowy drzew petni funkcje mechaniczne, utrzymujgc drzewo w okreslonej pozycji. Przyciecie znacznej czesci korzeni moze
spowodowaé pochylenie, przewrdcenie, a nawet zniszczenie drzewa. Zatem wszystkie drzewa znajdujace sie¢ w strefie muszg
posiada¢ zabezpieczenia chronigce korzenie i ich przestrzen zyciowa np. poprzez wygrodzenie. Wysoko$¢ ogrodzenia nie powinna

by¢ nizsza niz 2 m, a odlegtos¢ od pnia nie powinna by¢ mniejsza niz 1 m.

4. WARUNKI GRUNTOWO WODNE i SPOSOB POSADOWIENIA

Podtoze gruntowe charakteryzujq proste warunki gruntowo — wodne, a projektowany obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii
geotechnicznej. W podtozu nawiercono gtéwnie piaski drobne i piaski pylaste. Warstwe wierzchnig stanowig nasypy niebudowlane
zalegajace na gteboko$¢ 0,2 m — 1,2 m. W dwoch otworach pod warstwg nasypu niebudowlanego stwierdzono wystepowanie
namutéw. Wode stwierdzono w kilku otworach na gtebokosci od 1,0 m do 3,7 m. Ze wzgledu na wystepowanie w podiozu gruntéw
watpliwych (piaskow pylastych), w dokumentacji zatozono wykonanie warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem
C1,5/2 w km 0+485 + 0+910; 1+400 + 1+725. Ze wzgledu na wystepowanie w podiozu gruntéw organicznych, w dokumentacii
zatozono wymiang na grunty z grupy nosnosci G1 w km 0+145 + 0+245 na gteboko$¢ 2,4 m; w km 0+245 + 0+485 na gteboko$é¢ 1,3

m; w km 0+910 + 1+010 na gteboko$¢ 2,0 m oraz w km 1+725 + koniec projektowanej trasy na gtebokos¢ 1,0 m.



PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
5.1. Parametry techniczne projektowanych ulic

e kategoria drog — gminne,

e  kategoria ruchu — KR1,

e klasa drog - D,

o  predkos¢ projektowa — Vp = 30 km/h,

e szeroko$¢ jezdni—4,5m,

e  szerokos¢ poboczy — 0,75 m,

e szeroko$¢ zjazdéw — 4,0 m.

5.2. Ulicaw planie

0s$ o diugosci 1880 m skiada sie z odcinkéw prostych i tukéw kotowych. Ulica Chmielna usytuowana jest od km 0+000,0 do km
0+550,0. Ulica Sosnowa usytuowana jest od km 0+550,0 do km 1+350,0 a ulica Mysliwska od km 1+350,0 do km 1+879,6.
Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 4,5 m oraz pobocza o szerokosci 0,75 m. Wszystkie skrzyzowania zaprojektowano jako zwykte
trzywlotowe. W celu uspokojenia ruchu dziewie¢ skrzyzowan zaprojektowano o nawierzchni wyniesionej. Przeciecia krawedzi jezdni
na skrzyzowaniach wyokraglono tukami o promieniach od 6,00 m do 8,00 m. Na drogi wewngtrzne zaprojektowano zjazdy publiczne.
Do bramek wejsciowych na posesije zaprojektowano dojscia o szerokosci od 1,00 m do 1,50 m.

5.3. Ulica w przekroju podtuznym i poprzecznym

Projektowang niwelete dostosowano do istniejacych nawierzchni drog oraz przylegtego terenu. Przewiduje sie nieznaczne korekty
drogi w profilu podiuznym celem dostosowania si¢ do bram wjazdowych i ogrodzen oraz uzyskania normatywnych spadkow
zapewniajgcych prawidtowe odwodnienie. Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano daszkowe i jednostronne ze spadkiem 2%.
Zmiany pochylen poprzecznych oznaczono na rysunku nr 1 ,Projekt zagospodarowania terenu”. Wyniesione skrzyzowania

zaprojektowano + 6 cm w stosunku do niwelety drogi . Najazdy na wyniesione nawierzchnie uksztattowano z pochyleniami 1:10.

5.4. Zjazdy

Powigzanie projektowanych ulic z przylegtymi dziatkami w miejscu projektowanych zjazdéw zapewniono poprzez normatywne
pochylenia podtuzne wynoszace od 2,0% do 5,0%, natomiast w obrebie korony drogi dostosowano je do jej uksztattowania. Zjazdy
indywidualne na prywatne posesje zaprojektowano o szerokosci 4,0 m. Przeciecia krawedzi nawierzchni zjazdéw indywidualnych i
drogi gminnej uksztattowano za pomoca skoséw 1:1,5. Zjazdy publiczne zaprojektowano o szeroko$ci od 4,0 m do 5,0 m. Przecigcie

krawedzi nawierzchni zjazdéw publicznych i drég gminnych wyokraglono tukami o promieniach R=5,00 m.

5.5. Organizacja ruchu

W celu uspokojenia ruchu, ze wzgledu na sasiedztwo zabudowy jednorodzinnej zostaty zaprojektowane skrzyzowania wyniesione.
Nawierzchnig skrzyzowania wyniesiono na 6 cm. Najazdy na wyniesienie uksztattowano z pochyleniami 1:10. Wszystkie skrzyzowania
zaprojektowano jako zwykle trzywlotowe. Przeciecia krawedzi jezdni na skrzyzowaniach wyokraglono tukami o promieniach od 6,00 m

do 8,00 m. Szczegdtowe rozwigzania przedstawiono w odrebnym opracowaniu Projekt statej organizacji ruchu.

5.6. Konstrukcje projektowanych nawierzchni

jezdnia i pobocza

o warstwa Scieralna z kostki betonowej — 8 cm, (kostka szara - jezdnia, kostka grafitowa — pobocza, kostka czerwona — nawierzchnie
wyniesione)

e podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,



e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csozo — 25 cm,
o warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1520— 20 cm

warstwe mrozoochronng nalezy wykona¢ w km 0+485,0 — 0+910,0 oraz 1+400,0 — 1+725,0

Zjazdy

warstwa Scieralna z kostki betonowej — 8 cm (kostka czerwona),

e podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr — 20 cm,
e warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C152,0— 10 cm

warstwe mrozoochronng nalezy wykonaé w km 0+485,0 — 0+910,0 oraz 1+400,0 — 1+725,0

chodniki i doj$cia do posesii

o warstwa $cieralna z kostki betonowej — 6 cm,
e podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr — 15 cm.

konstrukcja nawierzchni ramp dla pieszych

o plytka betonowa rozpoznawalna przez niewidomych (barwa zétta) — 5 cm,
e podsypka piaskowa — 5 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr — 15 cm.

Ponadto na potaczeniu projektowanych nawierzchni z kostki betonowej z istniejagcymi Zwirowymi, zaprojektowano dowigzanie
z warstwy kruszywa Cnr 0 grubosci 25 cm.

UWAGA: W strefie kontrolowanej gazociagu wymiany gruntu i warstwy mrozoochronnej nalezy nie wykonywac.

5.7. Krawezniki i obrzeza

Projektowang nawierzchnig¢ drogi gminnej obramowano kraweznikiem betonowym 15x30 cm ustawiony réwno z projektowang
nawierzchnig i zwréconym ,plecami” do niej. Krawezniki nalezy ustawi¢ na tawie betonowej C12/15 z oporem. Obrzeza betonowe 6x20
cm ustawione na podsypce piaskowej grubosci 5 cm zastosowano do obramowania chodnikow i doj$¢ do poses;ji. Do obramowania
zjazdéw od strony zielencow i granicy posesji zastosowano obrzeza betonowe 8x30 na tawie betonowej C12/15 z oporem. Na
potgczeniu nawierzchni drég gminnych z kostki betonowej z nawierzchnig bitumiczng drogi powiatowej (ul. Dgbrowskiego) oraz z
nawierzchniami zwirowymi siegaczy zaprojektowano opornik betonowy 12x25 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem. Lokalizacje

poszczegolnych typdw kraweznikow i obrzezy przedstawiono na rysunku nr 1 ,Projekt zagospodarowania terenu”.

5.8. Odwodnienie drogi

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni drég bedq odprowadzane do istniejacych przepustéw oraz poprzez wpusty uliczne do
projektowanych podziemnych zbiornikéw retencyjno-rozsaczajacych. W celu usprawnienia odptywu wéd opadowych z jezdni
zaprojektowano $ciek - dwa ostatnie rzedy kostki na jezdni obnizone o 2 cm. Lokalizacja zgodnie z PZT. Dodatkowo w obszarze
skrzyzowan wyniesionych nalezy wybrukowa¢ teren przylegty wzdtuz kraweznika w celu zabezpieczenia gruntu przed rozmyciem oraz

sprawnego przekierowania wody za skrzyzowanie.



Zbiorniki retencyjno-rozsaczajace

Potozenie oraz podstawowe parametry charakteryzujace urzadzenia przedstawiono w tabeli ponizej.

Urzadzenie Urzadzenie Urzadzenie Urzadzenie Urzadzenie Urzadzenie
nr1 nr2 nr3 nr3 nr4 nrb5
Wyréuary (Lx 6.0x36x06m | 72x30x06m 84x3,6x0,6 6,0x3,0x0,6 12,0x3,0x0,6 13,2x3,0x0,6
- x H) m m m m
2 llost
3 30 szt. 30 szt. 42 szt. 25 szt. 50 szt. 55 szt.
3 skrzynek
Powierzchnia 27,36 m2 2772 m2 37,44 m2 234 m? 45 49,32 m?
rozsaczania
PojemnosC 12,38 m? 12,38 m? 17,33 m? 10,31 m? 20,63 m3 22,69 md
retencyjna
0022 Niewodnica 0022 0022 0022 0022 0022
Obreb o Niewodnica Niewodnica Niewodnica Niewodnica Niewodnica
Koscielna o o e e e
Koscielna Koscielna Koscielna Koscielna Koscielna
Numery 601 601 601 61112 611/2; 509/2 508/3
dziatek
narozniki
2 X=5884085.7 X=5884014.6 X=5883602.1 X=5883504.1 X=5883449.0 X=5883347.4
g Y=8436661.9 Y= 8436753.6 Y=8437082.2 Y=8436975.8 Y=8436920.1 Y=8436815.2
K}
o X=5884082.1 X=5884010.1 X=5883596.4 X=5883500.0 X=5883440.6 X=5883338.2
Y=8436666.7 Y= 8436759.2 Y=8437076.1 Y=8436971.3 Y=8436911.6 Y=8436805.6
X=5884079.2 X=5884007.7 X=5883599.1 X=5883502.3 X=5883442.8 X=5883340.4
Y=8436664.5 Y= 8436757.3 Y=8437073.6 Y=8436969.3 Y=8436909.5 Y=8436803.6
X=5884082.8 X=5884012.2 X=5883604.8 X=5883506.3 X=5883451.2 X=5883349.5
Y=8436659.7 Y= 8436751.7 Y=8437079.8 Y=8436973.7 Y=8436918.0 Y=8436813.1
Rzedne
S 137.47 mn.p.m. 136.74 mn.p.m. | 139.45mn.p.m. | 139.32mn.p.m. | 13874 mnp.m. | 137.99 m n.p.m.
posadowienia

Kazdy zbiornik sktada sie z modutowych skrzynek o wymiarach 1200x600x600 mm oraz elementéw taczacych i uzupetniajacych.
Catos¢ owijana jest geowtdkning. Zbiorniki bedg wyposazone w studnie rewizyjne i odpowietrzenie. Aby usprawni¢ rozsaczanie wody,
wokét zbiornikow nalezy wykona¢ obsypke i podsypka o grubosci 0,5 m ze zwiru o granulacji 8-16 mm. Skrzynki, w celu zabezpieczenia
zbiornika przed zamulaniem, nalezy owinaC geowtdkning polipropylenowg o wytrzymato$ci na przebicie statyczne CBR min. 1,2 kN
wg EN ISO 12236 oraz na rozcigganie min. 8 kN/m wg EN ISO 10319. Skrzynki musza posiada¢ wewnetrzne kanaty celem wykonania
inspekcji za pomocg kamery oraz wprowadzenia sprzetu czyszczacego. Muszg byé dopuszczone do zastosowania w inzynierii
komunikacyjnej w zakresie drég publicznych bez ograniczen zgodnie z aprobatg Instytutu Badawczego Drdg i Mostéw (IBDiM) oraz w
budownictwie zgodnie z aprobatg Instytutu Techniki Budowlanej (ITB). Wytrzymato$¢ skrzynki na pionowe obcigzenie powinno
wynosi¢ min. 600 kN/m? potwierdzone w Krajowej Ocenie Techniczne;.

Przed zbiornikami nalezy zastosowac studzienki osadnikowe o $rednicy 800 mm z filtrem zatrzymujacym zanieczyszczenia state.

Whpusty uliczne i przykanaliki

Do wykonania przykanalikéw kanalizacji deszczowej nalezy dostarczy¢ rury PVC-U Lite o jednolitej Sciance SN8, taczone na kielichy
i uszczelki gumowe PVC Lite SN8, o srednicy @ 200 mm oraz 160 mm zgodnie z normg PN / EN 14364-2007. Rury powinny posiada¢
cechowanie na wewnetrznej powierzchni rury okreslajac jej podstawowe parametry techniczne i umozliwiajace identyfikacje materiatu
podczas inspekcji TV. Taki warunek jest niezbedny do odbioru w przypadku, gdy wykonany kanat zostat utozony w sposob

uniemozliwiajacy identyfikacje zastosowanego materiatu w trakcie jego realizacji.

Do ujecia wod deszczowych z jezdni zastosowaé nalezy studnie wpustowe jezdniowe o $rednicy DNSOO, ktére produkowane sq

w oparciu o norme zharmonizowana PN-EN 1917:2004. Sktadajq sie z elementéw wykonanych z betonu klasy C40/50, o nasigkliwosci



do 5%, mrozoodpornosci F150 i stopniu wodoszczelno$ci W10, taczonych na felc przy pomocy zaprawy klejowej. Podstawe wpustu
deszczowego stanowi prefabrykowana dennica monolityczna o $rednicy 500 mm wykonana z betonu wibroprasowanego —
jednoetapowo, o wysoko$ci 750/650, 1000/900 lub 1500/1400. W gotowym elemencie wykonuije sie przytacze na dowolny rodzaj rury
i na wysokosci podanej przez zamawiajacego. Gteboko$¢ osadnika powinna wynosi¢ 1,0 m. Elementami stanowiacymi komore
roboczg wpustu deszczowego sg betonowe kregi wibroprasowane o wysoko$ciach 370, 500, 750, 1000 mm. Wpust deszczowy
zwienczony jest przy pomocy wibroprasowanej pokrywy odcigzajacej o wymiarach 1100/500/300, (element fgczacy w sobie funkcje
pokrywy i pierscienia odcigzajacego). Pokrywa odcigzajaca posiada symetrycznie usytuowany otwér o srednicy 500 mm, pod wpust

zeliwny kl. D-400 bezzawiasowy, nieryglowany, o. ciezarze wtasny 100 kg z osadzeniem rusztu na podparciu ciggtym.

5.9. Zielence i skarpy
Na odcinku od ok. km 0+110,00 m do ok. km 0+140,00 m przewidziano umocnienie skarpy gazonami betonowymi z wypetnieniem
kruszywem. Na pozostatych odcinkach skarpy nalezy uformowac z pochyleniem 1:1,5 i umocni¢ poprzez humusowanie i obsianie

trawa. Ponadto pomiedzy projektowanymi nawierzchniami i granicg pasa drogowego zaprojektowano zatozenie zielencow.

5.10. Przepusty

W ramach inwestycji projektuje sie remont trzech przepustow zlokalizowanych pod korpusem projektowanych drég.
e Ul Chmielna km 0+202,2 — istniejacy przepust stalowy o $rednicy 400 mm i dtugosci 13 m,
e Ul Chmielna km 0+212,0 - istniejacy przepust HDPE o $rednicy 600 mm i dtugosci 8 m,

e Ul Sosnowa km 0+960,0 — istniejacy przepust z rur betonowych o $rednicy 600 mm i dtugosci 9 m,

Projektuje sie remont polegajacy na odkryciu istniejacych przepustow, demontazu uszkodzonych elementéw i ich wymianie. Przepust
nalezy posadowi¢ na fawie kruszywowej o grubosci 30 cm. Lawa kruszywowa powinna by¢ zageszczona do wskaznika 0,98 wg
standardowej préby Proctora. Materiat na tawe musi by¢ mrozoodporny. Nalezy uzyé mieszanek zwirowo-piaskowych (Srednica ziaren
0-31,5mm, modut edometryczny 20000 kPa, nierdwne uziarnienie D-5). Lawe nalezy wykonaé w kierunku poprzecznym i podtuznym
zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu. Na gérze tawy ostatnie 5 cm pozostawic luzne (stopien zageszczenia Proctora
0,94). Fundament konstrukcji wykona¢ separujac go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajac go na powierzchnie
gorna.

Montaz konstrukcji nalezy wykonaé na przygotowanej fawie po wytyczeniu osi przepustu. Na zasypke inzynierska przepustu nalezy
stosowa¢ mieszanke zwirowo-piaskowg o frakcji 0/31,5 mm. Zasypke nalezy uktada¢ warstwami réwnomierni z kazdej ze stron o
grubosci warstwy w stanie luznym nie wiecej niz 30cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mnigjszy od 1s=0,98 wg
normalnej proby Proctora.

Prace nalezy wykonywa¢ przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego (drobne elementy kamienne mozna demontowaé recznie).
Gruz nalezy wywiez¢ i z utylizowa¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami

W przypadku wystapienia wody (np. wskutek nawalnych deszczéw) w przepuscie, nalezy zastosowac technologie umozliwiajace
przeprowadzenie wody, np. poprzez przepompowanie lub obejécie. Przy wlocie i wylocie przepustu nalezy wykonaé wpusty uliczne

z wpieciem do przepustu celem unikniecia gromadzenia si¢ wody z jezdni wzdtuz ogrodzenia.

6. ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojow poprzecznych. W objeto$ciach mas
ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Roboty ziemne w siegaczu ulicy Mysliwskiej obliczono metoda

korytowania. Grunt na nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.



7. PRACE DODATKOWE

7.1. Istniejaca armatura i osnowa geodezyjna

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem, natomiast te, ktore w trakcie realizacji inwestycji zostang zniszczone,
nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa
geodezyjnego. Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne, zasuwy wodociggowe i gazowe nalezy wyregulowaé
wysokosciowo do projektowanych rzednych. W przypadku niedostatecznego zagtebienia istniejacych sieci uzbrojenia terenu nalezy

zabezpieczy( je poprzez utozenie rur ostonowych.

7.2. Prowadzenie robét budowlanych w sasiedztwie istniejacych sieci uzbrojenia terenu

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezpo$rednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, wodociagowe,
gazowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢
one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczng odlegtos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwg
jednostka, w ktérej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robot nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i
ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb. Przed przystapieniem do prac
budowlanych wykonawca projektowanych sieci powinien sprawdzi¢ aktualny przebieg istniejacych sieci oraz zapoznac sie z
warunkami i uwagami uzytkownikdw uzbrojenia. Istniejace uzbrojenie podziemne, odkryte podczas wykonywania wykopdw, nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem pod nadzorem pracownika wiasciwej instytucji. W przypadku napotkania niezinwentaryzowanego
uzbrojenia podziemnego nalezy powiadomi¢ uzytkownikdéw uzbrojenia i wspolnie z nadzorem inwestorskim ustalic dalszy tok

postepowania. W przypadku uszkodzenia istniejgcych sieci uzbrojenia terenu koszty naprawy poniesie wykonawca robot.

Skrzyzowania sieci gazowej z projektowanymi ulicami

Na sieci gazowej zlokalizowanej pod projektowanymi jezdniami nalezy zatozy¢ rury ostonowe dwudzielne:

. w km 1+449.5 m na gazociggu @25PE - rury gruboscienne HDPE @63 mm o dtugosci L=6,0 m,

Ptozy $lizgowe nalezy zastosowaé typu BR lub réwnowazne o wys. 15 mm na gazociggach 25 mm. Zakoriczenia rur ostonowych
nalezy uszczelni¢ pianka.

Szczegdtowq lokalizacje sieci gazowej w przekrojach poprzecznych ulic przedstawiono na zatgczniku nr 1. W przypadku braku
mozliwo$ci zachowania odlegtosci 0,5 m, nalezy bezpo$rednio nad siecig gazowa na szer. 1,0 m zrezygnowa¢ z wykonywania dolnej
warstwy konstrukcyjnej oraz wymiany gruntu. Roboty ziemne w obszarze strefy kontrolowanej gazociggu — szerokos¢ 1,0 m — nalezy
wykonywa¢ recznie pod nadzorem przedstawiciela PSG zachowujac szczegding ostrozno$é. Grunt nad gazociggiem nalezy
zageszczac za pomocg walca jednowatowego w przypadku przygotowywania podtoza pod konstrukcje nawierzchni jezdni, natomiast
do zageszczania podfoza pod konstrukcje nawierzchni chodnika nalezy stosowaé mate zageszczarki do 100 kg. Wzdtuz gazociggu
odbudowac nalezy strukture i oznakowanie podziemne: przewod lokalizacyjny i taSme ostrzegawcza. Tasma ostrzegawcza z foli PCW
powinna mie¢ czytelny, odporny na dziatanie wody i innych czynnikéw nadruk: GAZ oraz symbol telefonu i numer pogotowia gazowego
992. Nalezy jg utozyé nad przewodem gazowym w odlegto$ci 0,40 m zgodnie z normg ZN-G-3002:2001 — Gazociagi. Szerokos$¢ tasmy
jest uzalezniona od $rednicy gazociagu. Wykonawca robét jest zobowigzany do pisemnego powiadomienia Zaktadu Gazowniczego w
Biatymstoku o zamiarze rozpoczecia i zakorczeniu robét budowlanych w obszarze strefy kontrolowanej sieci gazowej, a takze, w celu

weryfikacji rzeczywistego zagtebienia gazociggu, do jego recznego odkrycia w obecnosci przedstawiciela Zaktadu.

UWAGA: W strefie kontrolowanej gazociagu wymiany gruntu i warstwy mrozoochronnej nalezy nie wykonywac.

8. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI
Geometria zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie. Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony
i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas budowy oraz obowigzujacymi przepisami budowlanymi i BHP. Wszystkie

materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym



w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych. Odbiory robét oraz odbiér koricowy winny byé dokonywane przy udziale Inspektora
Nadzoru ze strony Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczegdlnych sieci. Gdy zachodzi potrzeba wylaczenia urzadzen
energetycznych spod napiecia nalezy powiadomi¢ o tym Wydziat Majatku Sieciowego wiasciwego Rejonu Energetycznego. Optate za
wylaczenie i przygotowanie miejsca pracy ponosi wykonawca rob6t budowlanych. Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy
sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy po przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycjg nie zostaly
zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci. Prace budowlane powinny by¢ prowadzone w taki sposéb aby wprowadzaé jak najmniejsze
utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym. Przed przystapieniem do robét budowlanych wykonawca powinien uzyskaé od zarzadcy drogi
pozwolenie na zajecie pasa drogowego i co najmniej na tydzien przed rozpoczeciem planowanych robét powiadomi¢ zainteresowane

strony o utrudnieniach w ruchu.
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