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Spis zawartosci opracowania

l. Czesé opisowa

Strona tytutowa
Spis zawartoSci opracowania

Opis techniczny

Il. Cze$é rysunkowa

Rys. nr 0 — Plan orientacyjny 1:20000

Rys. nr 1 — Projekt zagospodarowania terenu; 1:500

Rys. nr 2 — Profil podtuzny; skala 1:50/500

Rys. nr 3 — Przekroje normalne i szczegdty konstrukcyjne; skala 1:50

Rys. nr 4 — Przekroje poprzeczne i tabele rob6t ziemnych; skala 1:100



Opis techniczny

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

* umowa z Inwestorem,

» specyfikacja istotnych warunkdw zaméwienia,

« aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

» pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtdrnika do prac projektowych,
< badania geotechniczne podtoza gruntowego,

* uzgodnienia z Inwestorem,

* wizje lokalne w terenie,

» obowigzujace przepisy, normy i wytyczne.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej sporzadzony w ramach przygotowywania
dokumentaciji projektowej inwestycji polegajacej na przebudowie drogi gminnej nr 1066618 w miejscowosci Trypucie, Gmina Turo$h
Koscielna.

Zakres robét branzy drogowei:

« budowa jezdni, poboczy, chodnikow gruntowych, zjazdow,

* rozbiodrka kolidujacych elementéw drogowych,

Oprocz tego catos¢ dokumentacii projektowej obejmuje réwniez:

branze elekiryczna;

» budowa sieci elektroenergetycznej — o$wietlenia ulicznego wraz ze stupami,

branze telekomunikacyjna:

» przebudowa sieci telekomunikacyjnej — doziemnej linii kablowej,

¢ budowa kanalizacji kablowe;j.

3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1. Przebieg i charakterystyka istniejgcych drég

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie biatostockim, na terenie gminy Turo$n Ko$cielna.
Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej nr 106661B w miejscowosci Trypucie, na dtugosci okoto 307,0 m. W chwili
obecnej droga posiada nawierzchnie zwirowg. Stan nawierzchni jest zty. Brak jest odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych
co uniemozliwia odptyw wody. Niewystarczajgca ilo$¢ elementéw odwodnienia powoduje wystepowanie lokalnych zastoisk wody.
Szerokos¢ istniejacej jezdni wynosi okoto 4,0 + 5,0 m. Odwodnienie drogi odbywa sie jedynie poprzez powierzchniowy sptyw waéd
opadowych na dotychczasowych zasadach. Na obszarze inwestycji wystepuja nastepujace urzadzenia infrastruktury:

* sie¢ elektroenergetyczna,

* siec¢ telekomunikacyjna,

» sie¢ wodociggowa.

3.2. Zielen istniejaca

Na terenie inwestycji nie wystepujg drzewa i krzewy.



4. WARUNKI GRUNTOWO WODNE i SPOSOB POSADOWIENIA

Podtoze gruntowe charakteryzujg proste warunki gruntowo — wodne, a projektowany obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii
geotechnicznej. Dla potrzeb opracowania sporzadzono dokumentacje badar podtoza gruntowego. Prace terenowe przeprowadzono
w dniu 11.02.2020 r. Wykonano 5 otworéw badawczych o gtebokosci 2,0 m. W trakcie prac nawiercone grunty przebadano
makroskopowo zgodnie z normg PN-81/B-04452 i opisano zgodnie z PN-86/B-02480. Szczegdtowy opis badanego podioza
gruntowego stanowi odrebne opracowanie: Dokumentacja badan podtoza gruntowego.

Ze wzgledu na wystepowanie w podtozu gruntdw watpliwych (piaskow pylastych), w dokumentacji zatozono wykonanie warstwy

mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem Ci 52

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
5.1. Parametry techniczne projektowanej drogi

« kategoria drogi — gminna,

 kategoria ruchu — KR1,

» klasa drogi - D,

 predkos¢ projektowa — Vp = 30 km/h,

e szerokos¢ jezdni—5,0 m,

« szerokos¢ poboczy - 0,75 m,

 szeroko$¢ chodnika gruntowego — 1,5 m,

e szerokos¢ zjazdow — 4,0 m.

5.2. Ulica w planie

05 o diugosci 335,08 m sktada sie z odcinkéw prostych. Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,0 m oraz pobocza o szerokosci 0,75m.
Nowa nawierzchnie drogi gminnej planuje sie wykona¢ na odcinku od km 0+000,00 m do km 0+310,50 m. Wszystkie skrzyzowania
zaprojektowano jako zwykte trzywlotowe. Przeciecia krawedzi jezdni na skrzyzowaniach wyokraglono tukami o promieniach od 6,00
m do 10,00 m.

5.3. Ulica w przekroju podtuznym i poprzecznym

Projektowang niwelete dostosowano do istniejacych nawierzchni drég oraz przylegtego terenu. Przewiduje sie nieznaczne korekty
drogi w profilu podtuznym celem dostosowania sie¢ do bram wjazdowych i ogrodzer oraz uzyskania normatywnych spadkéw
zapewniajacych prawidiowe odwodnienie. Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano jednostronne ze spadkiem 2%. W celu
uspokojenia ruchu zaprojektowano w km 0+287,70 m wyniesione skrzyzowanie na wysoko$¢ 10 cm. Najazdy na wyniesione

nawierzchnie uksztattowano z pochyleniami 1:10.

5.4. Zjazdy

Powigzanie projektowanej ulicy z przylegtymi dziatkami w miejscu projektowanych zjazdéw zapewniono poprzez normatywne
pochylenia podiuzne wynoszace od 2,0% do 5,0%, natomiast w obrebie korony drogi dostosowano je do jej uksztattowania. Zjazdy
indywidualne na prywatne posesje zaprojektowano o szerokosci 4,0 m. Przeciecia krawedzi nawierzchni zjazdéw indywidualnych i

drogi gminnej uksztattowano za pomocg skosow 1:1,5 lub wyokraglono tukami o promieniach R=3,0 m.

5.5. Konstrukcje projektowanych nawierzchni

konstrukcja nawierzchni jezdni

» warstwa $cieralna z BA-4 cm,
» warstwa wigzaca z BA-5cm,

» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoiz0— 25 ¢m,



« warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C115— 15 c¢m,

konstrukcja nawierzchni zjazdow

« warstwa $cieralna z kostki betonowej — 8 cm,
* podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,
» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr — 20 ¢m,

» warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C115— 15 c¢m,

konstrukcja nawierzchni pobocza i chodnika gruntowego

» warstwa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr — 20 cm.

Ponadto na potaczeniu projektowanych nawierzchni z kostki betonowej z istniejacymi zwirowymi, zaprojektowano dowigzanie

z warstwy kruszywa Cnr 0 grubo$ci 25 cm.

5.6. Krawezniki i obrzeza

Projektowang nawierzchnie drogi obramowano kraweznikiem betonowym 15x22 cm ustawionym ze Swiattem 4 cm, wyniesiong
nawierzchnie skrzyzowania obramowano kraweznikiem betonowym 15x30 cm ustawionym na réwno z nawierzchnig jezdni. Oporniki
betonowe 12x25 cm zastosowano na potgczeniu nawierzchni bitumicznej z nawierzchnig z kostki oraz na potaczeniu nawierzchni
pieciu zjazdow po stronie lewej z nawierzchnig bitumiczna jezdni.

Krawezniki i oporniki nalezy ustawi¢ na tawie betonowej C12/15 z oporem. Do obramowania zjazdéw od strony zielericow i granicy
posesji zastosowano obrzeza betonowe 8x30 na tawie betonowej C12/15 z oporem. Lokalizacje poszczegdlnych typéw kraweznikow
i obrzezy przedstawiono na rysunku nr 1 ,Projekt zagospodarowania terenu” oraz na rysunku nr 3 ,Przekroje normalne i szczegdty

konstrukcyjne”.

5.7. Odwodnienie drogi
Wody opadowe i roztopowe z powierzchni drogi bedg odprowadzane bezpo$rednio do rowu przydroznego lub odprowadzone do niego

za pomocq $cieku przykrawedziowego (dwa ostatnie rzedy kostki na jezdni obnizone 0 2 cm)

5.8. Zielence i skarpy
Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych w granicach pasa drogowego przewidziano zatozenie zielencdw. Skarpy rowu nalezy

uformowac z pochyleniem 1:1,5 i umocni¢ poprzez humusowanie i obsianie trawa.

6. ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne obliczono metoda przekroi poprzecznych. W dokumentacji zatozono, ze grunt pozyskany z wykopow nie nadaje si¢ do

wbudowania w nasyp.

7. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo Powiatowe w Biatymstoku.

8. PRACE DODATKOWE
8.1. Istniejaca armatura i oshowa geodezyjna
Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chronic przed zniszczeniem, natomiast te, ktére w trakcie realizacji inwestycji zostang zniszczone,

nalezy odtworzy¢. Stabilizacie i wyrdwnanie nowych punktéw osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa



geodezyjnego. Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne, zasuwy wodociggowe i gazowe nalezy wyregulowaé
wysokosciowo do projektowanych rzednych.

8.2. Prowadzenie robo6t budowlanych w sasiedztwie istniejagcych sieci uzbrojenia terenu

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, wodociggowe,
gazowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okre$leniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢
one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczng odlegtos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtadciwa,
jednostka, w ktérej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujq sie te sieci. Miejsce rob6t nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi
i ogrodzié. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb. Przed przystapieniem do prac
budowlanych wykonawca projektowanych sieci powinien sprawdzi¢ aktualny przebieg istniejacych sieci oraz zapoznaC sie
z warunkami i uwagami uzytkownikéw uzbrojenia. Istniejace uzbrojenie podziemne, odkryte podczas wykonywania wykopow, nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem pod nadzorem pracownika wiasciwej instytuciji. W przypadku napotkania niezinwentaryzowanego
uzbrojenia podziemnego nalezy powiadomi¢ uzytkownikdw uzbrojenia i wspdlnie z nadzorem inwestorskim ustali¢ dalszy tok

postepowania. W przypadku uszkodzenia istniejgcych sieci uzbrojenia terenu koszty naprawy poniesie wykonawca robot.

8.3. Drenaz pod korona drogi

Pod korong drogi w KM 0+266,0 zaprojektowano drenaz z rury ceramicznej $r. 150 mm i dt. 7 m, rure utozy¢ na gtebokosci ok 0,7 m.
Na wlocie drenu za kraweznikiem wykonac do gteboko$ci wiotu zasypke rury ze zwiru o frakcji 16 - 32 mm w geowtokninie igtowane;
filtracyjne;j.

9. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérmik i pomiary w terenie. Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony
i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas budowy oraz obowigzujacymi przepisami budowlanymi i BHP. Wszystkie
materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny odpowiadaé wymaganiom podanym
w Szczegbtowych Specyfikacjach Technicznych. Odbiory robdt oraz odbidr koricowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora
Nadzoru ze strony Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczegdlnych sieci. Gdy zachodzi potrzeba wylaczenia urzadzen
energetycznych spod napigcia nalezy powiadomi¢ o tym Wydziat Majatku Sieciowego wiasciwego Rejonu Energetycznego. Opfate za
wylgczenie i przygotowanie miejsca pracy ponosi wykonawca rob6t budowlanych. Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy
sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy po przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycjg nie zostaty
zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci. Prace budowlane powinny by¢ prowadzone w taki sposéb aby wprowadza¢ jak najmniejsze
utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym.

Przed przystapieniem do robét budowlanych wykonawca powinien uzyskaé od zarzadcy drogi pozwolenie na zajecie pasa drogowego
i co najmniej na tydzien przed rozpoczeciem planowanych robét powiadomi¢ zainteresowane strony o utrudnieniach w ruchu.
Oznakowanie i urzadzenie bezpieczenistwa ruchu powinny byé przenoszone w miare postepu robét. Jednostki prowadzace roboty
w pasie drogowym zobowigzane sq do utrzymania w nalezytym stanie wszystkich $rodkéw technicznych uzytych do oznakowania

i zabezpieczenia miejsca robot, a po zakoriczeniu prac do doprowadzenia terenu do stanu sprzed ich rozpoczecia.
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