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Strona tytutowa
Spis zawartoSci opracowania

Opis techniczny

Il. Cze$é rysunkowa

Rys. nr 0 — Plan orientacyjny 1:20000

Rys. nr 1 — Projekt zagospodarowania terenu; 1:500

Rys. nr 2 — Profil podtuzny; skala 1:50/500

Rys. nr 3 — Przekroje normalne i szczegoly konstrukcyjne; skala 1:50, 1:20,
Rys. nr 4 — Przekroje poprzeczne i tabele rob6t ziemnych; skala 1:100
Rys. nr 5 — Plan warstwicowy; skala 1:250

Rys. nr 6 — Szczegdt Scieku przez chodnik

Rys. nr 7 — Inwentaryzacja zieleni; skala 1:250



Opis techniczny

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

* umowa z Inwestorem,

» specyfikacja istotnych warunkdw zaméwienia,

« aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

» pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtdrnika do prac projektowych,
< badania geotechniczne podtoza gruntowego,

* uzgodnienia z Inwestorem,

* wizje lokalne w terenie,

» obowigzujace przepisy, normy i wytyczne.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej sporzadzony w ramach przygotowywania
dokumentaciji projektowej inwestycji polegajacej na przebudowie drogi gminnej nr 106668B w miejscowosci Bojary, Gmina Turo$h
Koscielna.

Zakres robét branzy drogowej:

¢ budowa jezdni, poboczy, zjazdow, chodnikow,

 rozbiérka kolidujacych elementéw drogowych,

¢ wycinka drzew,

« remont przepustu pod korong drogi, pod zjazdem,

Oprocz tego catos¢ dokumentacii projektowej obejmuje réwniez:

branze elektryczna:

* budowa sieci elektroenergetycznej — o$wietlenia ulicznego wraz ze stupem,

branze telekomunikacyjna:

» budowa kanalizacji kablowe;j.

» przebudowa sieci telekomunikacyjnych.

3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1. Przebieg i charakterystyka istniejgcych drég

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie biatostockim, na terenie gminy Turo$n Koscielna.
Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej nr 106668B w miejscowosci Bojary, na dtugosci okoto 450,0 m. W chwili
obecnej droga posiada nawierzchnie zwirowg. Stan nawierzchni jest zty. Brak jest odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych
co uniemozliwia odptyw wody. Niewystarczajgca ilo$¢ elementéw odwodnienia powoduje wystepowanie lokalnych zastoisk wody.
Szerokos¢ istniejacej jezdni wynosi okoto 3,5 + 5,0 m. Odwodnienie drogi odbywa sie jedynie poprzez powierzchniowy sptyw waéd
opadowych. Na obszarze inwestycji wystepujg nastepujace urzadzenia infrastruktury:

* sie¢ elektroenergetyczna,

« sie¢ kanalizacyjna,

» sie¢ telekomunikacyjna,

» sie¢ wodociggowa.



3.2. Zielen istniejaca
Z uwagi na kolizje z projektowanym zagospodarowaniem terenu przewidziano wycinke drzew. Drzewa, ktére zostang usuniete w
ramach planowanej inwestycji nie naleza do warto$ciowych, poniewaz nie obejmujg gatunkdw chronionych oraz okazéw zabytkowych.

Na usuniecie drzew uzyskano pozwolenie na wycinke.

4. WARUNKI GRUNTOWO WODNE i SPOSOB POSADOWIENIA

Podtoze gruntowe charakteryzujq proste warunki gruntowo — wodne, a projektowany obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii
geotechnicznej. Dla potrzeb opracowania sporzadzono dokumentacje badan podtoza gruntowego. Prace terenowe przeprowadzono
w dniu 11.02.2020 r. Wykonano 5 otworéw badawczych o gteboko$ci 2,0 m i jeden o gtebokosci 3,0 m. W trakcie prac nawiercone
grunty przebadano makroskopowo zgodnie z norma PN-81/B-04452 i opisano zgodnie z PN-86/B-02480. Szczegétowy opis badanego
podtoza gruntowego stanowi odrebne opracowanie: Dokumentacja badar podtoza gruntowego.

Z uwagi na wystepowanie w podtozu nienosnych gruntéw w postaci nasypow niekontrolowanych (zawierajacych cze$ci organiczne w
postaci humusu) oraz piasek préchniczy znajdujace sie pod projektowang jezdnig i nawierzchniami nalezy wybra¢ i zastapi¢ gruntami
naturalnymi niespoistymi oraz uzyska¢ na poziomie spodu konstrukcji jezdni wtérny modut odksztatcenia E2 = 80 MPa.

- na odc. od PPT do KM 0+220,0 na gteboko$¢ ok. 1,1 -1,2m

Z uwagi na zroznicowane podtoze gruntowe (obecnos¢ w warstwie 1,0 m ponizej spodu konstrukcji gliny) zaprojektowano warstwe

mrozoochronng z mieszanki zwigzanej cementem Ci52 0 grubosci 30 cm na odcinku od KM 0+220,0 do KM 0+340,0.

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
5.1. Parametry techniczne projektowanej drogi
 kategoria drogi — gminna,

« kategoria ruchu - KR1,

» klasa drogi - D,

 predkos¢ projektowa — Vp = 30 km/h,

o szerokos¢ jezdni—4,5mi5,0m,

« szerokos¢ poboczy -0,75 m,

e szerokos¢ zjazdow — 4,0 m.

5.2. Ulica w planie

0$ o dlugosci 450,41 m skiada sie z odcinkéw prostych i tukdw kotowych. W zatamania trasy w planie wpisano tuki kotowe
o promieniach 125,0 m, 150,0 m i 1000,0 m. Zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 4,5 m i 5,0 m oraz pobocza o szerokosci 0,75 m.
Nowa, nawierzchnie drogi gminnej planuje sie wykona¢ na odcinku od km 0+004,63 m do km 0+449,71 m. Wszystkie skrzyzowania
zaprojektowano jako zwykte. Przeciecia krawedzi jezdni na skrzyzowaniach wyokraglono fukami o promieniach od 6,0 m do 10,0 m.

Na drogi wewnetrzne zaprojektowano zjazdy publiczne.

5.3. Ulica w przekroju podtuznym i poprzecznym

Projektowang niwelete dostosowano do istniejgcych nawierzchni drég oraz przylegtego terenu. Przewiduje sie nieznaczne korekty
drogi w profilu podiuznym celem dostosowania si¢ do bram wjazdowych i ogrodzen oraz uzyskania normatywnych spadkéow
zapewniajgcych prawidtowe odwodnienie. Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano jednostronne i daszkowe ze spadkiem 2%.
Zmiany pochylen poprzecznych oznaczono na rysunku nr 1 ,Projekt zagospodarowania terenu”. W celu uspokojenia ruchu
zaprojektowano wyniesione na wysoko$¢ 10 ¢cm nawierzchnie przejscia dla pieszych oraz skrzyzowania (od km 0+388,82 m do km

0+403,33 m). Najazdy na wyniesione nawierzchnie uksztattowano z pochyleniami 1:10.



5.4. Zjazdy

Powigzanie projektowanej ulicy z przyleglymi dziatkami w miejscu projektowanych zjazdéw zapewniono poprzez normatywne
pochylenia podtuzne wynoszace od 2,0% do 5,0%, natomiast w obrebie korony drogi dostosowano je do jej uksztattowania. Zjazdy
indywidualne na prywatne posesje zaprojektowano o szeroko$ci 4,0 m. Przecigcia krawedzi nawierzchni zjazdoéw indywidualnych i
drogi gminnej uksztattowano za pomocg skoséw 1:1,5. Zjazdy publiczne zaprojektowano o szerokosci od 4,5 m do 6,3 m. Przeciecie

krawedzi nawierzchni zjazddw publicznych i drogi gminnej wyokraglono fukami o promieniach R=5,00 m.

5.5. Konstrukcje projektowanych nawierzchni

konstrukcja nawierzchni jezdni i poboczy

» warstwa $cieralna z kostki betonowej — 8 cm (kostka szara — jezdnia, kostka grafitowa — pobocza)
¢ podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,
» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csozo— 25 cm,

 warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1/15— 35 cm (na odcinku od km 0+220,0 do km 0+340,0),

konstrukcja wyniesionej nawierzchni przej$cia dla pieszych i skrzyzowania

« warstwa $cieralna z kostki betonowej — 8 cm (kostka czerwona)
¢ podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,

» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoso— 25 - 35 cm,

konstrukcja nawierzchni zjazdow

» warstwa $cieralna z kostki betonowej — 8 cm (kostka czerwona)
¢ podsypka cementowo-piaskowa — 4 cm,
» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr— 25 cm,

 warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1/15— 35 cm (na odcinku od km 0+220,0 do km 0+340,0),

konstrukcja nawierzchni chodnikéw i doj$é do posesiji

« warstwa $cieralna z kostki betonowej — 6 cm,
* podsypka piaskowa — 4 cm,

» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr — 10 cm.

konstrukcja nawierzchni ramp dla pieszych

 plytka betonowa rozpoznawalna przez niewidomych (barwa zétta) — 5 cm,
* podsypka piaskowa - 5 cm,

» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cngr — 10 cm.

Ponadto na potaczeniu projektowanych nawierzchni z istniejacymi zwirowymi, zaprojektowano dowigzanie z warstwy kruszywa Cng 0

grubosci 25 cm.

5.6. Krawezniki i obrzeza

Projektowang nawierzchnig¢ drogi obramowano kraweznikiem betonowym 15x30 cm ustawiony réwno z projektowang nawierzchnig, i
zwréconym ,plecami” do niej oraz kraweznikiem betonowym 15x30 cm ustawionym ze $wiattem 10 cm na wlocie w droge powiatowq
oraz ze $wiattem 0 ¢cm na wyniesionych nawierzchniach. Krawezniki nalezy ustawi¢ na tawie betonowej C12/15 z oporem. Obrzeza
betonowe 6x20 cm ustawione na podsypce piaskowej grubosci 5 cm zastosowano do obramowania chodnikéw i dojs¢ do posesji. Do

obramowania zjazdoéw od strony zieleficow i granicy posesji zastosowano obrzeza betonowe 8x30 na tawie betonowej C12/15 z



oporem. Lokalizacje poszczegdlnych typdw kraweznikdw i obrzezy przedstawiono na rysunku nr 1 ,Projekt zagospodarowania terenu”

oraz na rysunku nr 3 ,Przekroje normalne”.

5.7. Odwodnienie drogi

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni drogi bedg odprowadzane na dotychczasowych zasadach. W celu usprawnienia odptywu
wod opadowych z jezdni, po prawe; jej stronie na dtugosci 241 m zaprojektowano $ciek - dwa ostatnie rzedy kostki na jezdni obnizone
o2cm.

5.8. Zielence i skarpy
Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych na wolnym terenie w granicach pasa drogowego przewidziano zatozenie zielericéw. Skarpy

rowdw nalezy uformowac¢ z pochyleniem 1:1,5 i umocni¢ poprzez humusowanie i obsianie trawa.

5.9. Przepusty

W ramach inwestycji projektuje sie remont istniejacego podwojnego przepustu zlokalizowanego pod korpusem drogi gminnej w km
0+127,6, remont przepustu pod zjazdem w km 0+040,5 oraz przedtuzenie istniejacego przepustu po prawej stronie jedni na wysokosci
przejscia dla pieszych.

Istniejacy podwaojny przepust pod korong drogi wykonany jest z rur betonowych o $rednicy 1200 mm o dtugosci 12,6 m jeden. Wiot i
wylot przepustu ujety jest w $cianki czotowe.

Projektuje sie remont polegajacy odkryciu istniejacego przepustu, demontazu uszkodzonych elementow przepustu i ich wymianie.
Przepust nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci 30 cm. Lawa kruszywowa powinna by¢ zageszczona do wskaznika 0,98
wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe musi by¢ mrozoodporny. Nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo-piaskowych (Srednica
ziaren 0-31,5mm, modut edometryczny 20000 kPa, nieréwne uziarnienie D-5). tawe nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym i
podtuznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu. Na gérze tawy ostatnie 5 cm pozostawi¢ luzne (stopien zageszczenia
Proctora 0,94). Fundament konstrukcji wykonaé separujac go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajac go na
powierzchnie gérng. Wiot i wylot przepustu osadzi¢ w Sciankach czotowych z Zelbetu.

Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej tawie po wytyczeniu osi przepustu. Na zasypke inzynierska przepustu nalezy
stosowaé mieszanke zwirowo-piaskowg o frakcji 0/31,5 mm. Zasypke nalezy uktada¢ warstwami réwnomierni z kazdej ze stron o
gruboéci warstwy w stanie luznym nie wigcej niz 30cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1s=0,98 wg
normalnej proby Proctora.

W rejonie przepustu przewidziano skarpy o pochyleniu 1:1 - 1,5 w kierunku prostopadtym do osi jezdni.

Prace nalezy wykonywaC przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego (drobne elementy kamienne mozna demontowaC recznie).
Gruz nalezy wywiez¢ i z utylizowaé zgodnie z obowigzujacymi przepisami

W przypadku wystapienia wody (np. wskutek nawalnych deszczédw) w przepuscie, nalezy zastosowaé technologie umozliwiajace
przeprowadzenie wody, np. poprzez przepompowanie lub obejscie.

Rure przepustu pod zjazdem w km 0+040,5 wymieni¢ na rure PEHD o $rednicy 400 mm.

6. ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne obliczono metoda przekroi poprzecznych. W dokumentacji zatozono, ze grunt pozyskany z wykopow nie nadaje sie¢ do

wbudowania w nasyp.

7. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo Powiatowe w Biatymstoku.



8. PRACE DODATKOWE

8.1. Istniejaca armatura i osnowa geodezyjna

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chronic przed zniszczeniem, natomiast te, ktére w trakcie realizacji inwestycji zostang zniszczone,
nalezy odtworzy¢. Stabilizacie i wyrdwnanie nowych punktdw osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa
geodezyjnego. Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne, zasuwy wodociggowe i gazowe nalezy wyregulowac
wysokosciowo do projektowanych rzednych.

8.2. Prowadzenie robo6t budowlanych w sasiedztwie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, wodociggowe,
gazowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okre$leniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢
one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczng odlegto$¢ wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwg
jednostka, w ktérej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujq sie te sieci. Miejsce robot nalezy oznakowaC napisami ostrzegawczymi
i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb. Przed przystapieniem do prac
budowlanych wykonawca projektowanych sieci powinien sprawdzi¢ aktualny przebieg istniejacych sieci oraz zapoznaé sie
z warunkami i uwagami uzytkownikdw uzbrojenia. Istniejgce uzbrojenie podziemne, odkryte podczas wykonywania wykopéw, nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem pod nadzorem pracownika wiasciwej instytuciji. W przypadku napotkania niezinwentaryzowanego
uzbrojenia podziemnego nalezy powiadomié¢ uzytkownikdw uzbrojenia i wspdlnie z nadzorem inwestorskim ustali¢ dalszy tok

postepowania. W przypadku uszkodzenia istniejgcych sieci uzbrojenia terenu koszty naprawy poniesie wykonawca robot.

9. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérmnik i pomiary w terenie. Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony
i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas budowy oraz obowigzujgacymi przepisami budowlanymi i BHP. Wszystkie
materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym
w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych. Odbiory robét oraz odbidr koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora
Nadzoru ze strony Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczegdlnych sieci. Gdy zachodzi potrzeba wytaczenia urzadzen
energetycznych spod napiecia nalezy powiadomic o tym Wydziat Majatku Sieciowego wiasciwego Rejonu Energetycznego. Opfate za
wylaczenie i przygotowanie miejsca pracy ponosi wykonawca robét budowlanych. Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy
sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy po przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycjg nie zostaty
zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci. Prace budowlane powinny by¢ prowadzone w taki sposob aby wprowadza¢ jak najmniejsze
utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym.

Przed przystapieniem do rob6t budowlanych wykonawca powinien uzyskaé od zarzadcy drogi pozwolenie na zajecie pasa drogowego
i co najmniej na tydzien przed rozpoczeciem planowanych robot powiadomi¢ zainteresowane strony o utrudnieniach w ruchu.
Oznakowanie i urzadzenie bezpieczefistwa ruchu powinny byé przenoszone w miare postepu robét. Jednostki prowadzace roboty
w pasie drogowym zobowigzane sg do utrzymania w nalezytym stanie wszystkich $rodkéw technicznych uzytych do oznakowania

i zabezpieczenia miejsca robdt, a po zakoriczeniu prac do doprowadzenia terenu do stanu sprzed ich rozpoczecia.
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