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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem,

- specyfikacja istotnych warunkéw zamdwienia,

- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

- badania geotechniczne podtoza gruntowego,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie,

- obowigzujace przepisy, normy i wytyczne,

- Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1995r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt obejmujacy swoim zakresem wykonanie przebudowy drogi gminnej ulicy

Strazackiej w Turo$ni KoScielne;j.

Zakres robot branzy drogowej obejmuije:

o przebudowe drogi gminnej na dwéch odcinkach o tacznej dtugosci okoto 463 m,
o przebudowe skrzyzowania z drogg gminng ul. Wysokie,

o budowe zjazdow wraz z przepustami,

o remont przepustu pod korpusem drogi gminne;j.

Zaleca sig zachowanie nastepujacej kolejnosci rob6t przy realizacji projektowanej inwestycji:

o wytyczenie osi jezdni i roboty przygotowawcze,

o roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,
o wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni,

o wykonanie rowow przydroznych,

[ wykonanie zjazddw wraz z przepustami,

. prace porzadkowe.

Prace budowlane powinny by¢ ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki sposéb aby wprowadzac jak najmniejsze utrudnienia

w ruchu kotowym i pieszym.

3. STANISTNIEJACY

Istniejace zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie podlaskim, w powiecie biatostockim, na terenie gminy Turo$n KoScielna.
Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej ul. Strazackiej w miejscowosci Turo$n Koscielna, na tacznej dtugo$ci 387,91 m.
Ulica zlokalizowana jest w terenie zabudowanym i przebiega przez grunty charakteryzujace sie zabudowg jednorodzinng, oraz tereny
rolnicze.

W chwili obecnej droga na przebudowywanych odcinkach posiada nawierzchnig zwirowa. Stan jezdni jest zly, pobocza zarosniete
lub ich brak. Jezdnia posiada liczne ubytki, w ktérych w wyniku opadéw atmosferycznych powstajg zastoiska wody. Szeroko$¢ istniejace;
jezdni wynosi okoto 3,1-3,7 m. Odwodnienie drogi odbywa sie jedynie poprzez powierzchniowy sptyw wdd opadowych na przylegty teren.

Na obszarze inwestycji wystepuja nastepujace urzadzenia infrastruktury:



®  sieci energetyczne,

e sieci telekomunikacyjne,
e sieci wodociggowe,

e sie¢ kanalizacji sanitarnej,

®  gazociag.
Podtoze gruntowe

W celu okre$lenia warunkéw posadowienia drogi przeprowadzono badania geotechniczne podtoza. W tym celu wykonano cztery
odwierty poprzez korpus istniejacej drogi, na gtebokos¢ 2 i 3m . Na podstawie otrzymanych probek gruntu stwierdzono, ze podioze
gruntowe posiada prostg budowe geologiczna, a warunki gruntowe sg proste.

Gérng warstwe budujg grunty niespoiste nasypéw niekontrolowanych ztozonych z piasku oraz mieszaniny piasku i otoczakéw,
warstwy te siegajg do gtebokosci 0,4 — 0,9 m. Ponizej w otworze nr 1 na gteboko$ci 0,9 m nawiercono piaski drobne, w otworze nr 2 na
gtebokosci 0,7 m piasek drobny préchniczy pod ktérym od gt. 0,9 m zalegajg warstwy glin piaszczystych. W otworze nr 3 pod warstwg,
nasypu niekontrolowanego znajdujg si¢ piaski drobne przewarstwione piaskiem gliniastym oraz pylastym, od gtebokosci 2,4 m nawiercono
gline piaszczysta. W otworze nr 4 pod warstwg nasypdw niekontrolowanych od gtebokosci 0,4 m zalega glina piaszczysta.

Obecnosé wad gruntowych stwierdzono w otworach 1 - 3 na gtebokosci od 1,3 do 1,7 m.

Z uwagi na wystepowanie w podtozu gruntéw bardzo wysadzinowych w postaci glin piaszczystych podtoze zakwalifikowano do

grupy no$nosci G4 i zaprojektowano warstwe mrozoochronng z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0 o grubosci 30 cm.
4. STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi gminnej
e Klasa techniczna drogi — D

e  Predkos¢ projektowa — Vp=30 km/h
®  Przekrdj poprzeczny - 1x2

e  Szeroko$¢ pasaruchu—2,5m

e Szerokos¢ poboczy — 0,75 m

e  Kategoria ruchu — KR 1

Droga w planie
Droga gminna zlokalizowana zostata w istniejgcych liniach rozgraniczajacych pasa drogowego, ktorego szeroko$¢ wynosiod 7,0m

do 12 m. O$ o dtugosci 601,83 m sktada sie z odcinkéw prostych i fukéw kotowych o promieniach R=150 m, 300 m i 500 m.

Poczatek odcinka nr 1 przebudowywanej nawierzchni drogi gminnej zatozono w KM 0+082,9 na korcu istniejacej nawierzchni
bitumicznej ul. Strazackiej, koniec w KM 0+246,54 w dowigzaniu do wykonanej juz nawierzchni utwardzonej na wysokos$ci dziatki nr 480/16
W zakresie opracowania uwzgledniono wykonanie pobocza w ciggu istniejacej nawierzchni bitumicznej, na odcinku od drogi powiatowej
1516B do poczatku projektowanej nawierzchni bitumicznej.

Natomiast poczatek drugiego odcinka ustalono na zakonczeniu istniejacej nawierzchni na granicy dziatki nr 619/31, koniec dowigzano do
istniejacej nawierzchni bitumicznej ulicy Wysokie.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,0 m o nawierzchni bitumicznej z obustronnymi poboczami gruntowymi o szeroko$ci 0,75m.

W ciggu drogi gminnej projektuje sie wykonanie zjazddéw zapewniajac dojazd do kazdej posesji. Szeroko$¢ zjazdow
indywidualnych wynosi 4,5 m a w przypadku zjazdéw publicznych zostata dostosowana do potrzeb ruchowych i gabarytow pojazdéw
miarodajnych uzytkujacych zjazdy. Przeciecie sie krawedzi zjazdéw i jezdni wyokraglono tukami o promieniach R=3,0 m - zjazdy
indywidualne oraz R=6,0 m — zjazdy publiczne.

W celu dowigzania si¢ wysoko$ciowego do istniejacego ternu przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5 lub 1:1,0.

Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zieleicdw (za humusowanie i posianie trawy).



Droga w przekroju podiuznym
Niwelete drogi dowigzano do istniejacej jezdni ul. Strazackiej, do wykonanych nawierzchni utwardzonych oraz nawierzchni ul.

Wysokie. W przewazajacej wiekszosci planuje sie zachowanie istniejgcego poziomu drogi gminnej. Spadki podtuzne wahajg sie w
granicach 0,40 + 1,68 %. Luki pionowe zaprojektowano o promienia R=1200 i 1500 m. Na zatamaniach nie przekraczajacych 1% tukow
pionowych nie wpisywano.

W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejacego terenu, przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5.

Przekroje normalne
Zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 5,0 m ze spadkiem jednostronnym oraz daszkowym 2% (zgodnie z rys. nr 1 PZT. Przej$cie

z przekroju o pochyleniu jednostronnym na przekréj daszkowy zaprojektowano na odcinku 20 m od KM 0+115,0 do KM 0+135,0.
Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75 m ze spadkiem 8%.
Na odcinku 2 przedmiotowej ulicy nalezy odtworzy¢ za lewym poboczem réw drogowy na catej dtugo$ci, natomiast za prawym

poboczem row na dtugosci ok. 136 m.

Odwodnienie
Przebudowa drogi zlokalizowana jest w istniejacym pasie drogowym. Odwodnienie drogi odbywaé sie bedzie na

dotychczasowych zasadach. Wody opadowe z projektowanej jezdni zostang skierowane do rowow przydroznych oraz na przylegte tereny

Zielone.
Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Jezdnia

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 5 cm,
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 25 cm,
e  “warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1 52 gr. 30 cm,
* nie wykonywa¢ warstwy mrozoochronnej w odlegtosci 0,5 m od istniejacej sieci gazowej oraz kabli energetycznych.

Zjazdy

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 5 cm,
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 25 cm,
e ‘*warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Ci 2 gr. 30 cm,
* nie wykonywa¢ warstwy mrozoochronnej w odlegtosci 0,5 m od istniejacej sieci gazowej oraz kabli energetycznych..

Pobocza

e warstwa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 15 cm,

Zjazdy

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 4,5 m oraz zjazdow publicznych ktérych szeroko$¢ zostata dostosowana
do potrzeb ruchowych i gabarytéw pojazdéw miarodajnych uzytkujacych zjazdy. Przecigcie ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi

wyokraglono tukami o promieniach 3,0 m dla zjazdéw indywidualnych oraz 6,0 m dla zjazdéw publicznych.
Zielen

Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych w granicach pasa drogowego, na skarpach przewidziano zatoZenie zielencéw. Nie

przewiduje sie nasadzen drzew i krzewdw.
Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metoda, przekrojéw poprzecznych. W objeto$ciach mas



ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Grunt na nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.
Przepusty

W ramach inwestycji projektuje sie remont istniejacego przepustu zlokalizowanego pod korpusem drogi gminnej. Istniejacy
przepust wykonany jest z rur PVC o $rednicy 315 mm o diugosci 7 m. Kat skosu osi przepustu wzgledem osi drogi wynosi 86 stopnie. Wiot
i wylot przepust sq zamulone i zaro$niete, zbyt mata Srednica zastosowanej rury uniemozliwia sprawny odptyw waéd. Nie stwierdzono
umocnien wylotéw po obu stronach przepustu.

Parametry przepustu do wykonania:

Lokalizacja | Srednica | Dtugo$é | Spadek Rzedna | Rzedna Uwagi
. wlotu wylotu
obiektu
%] L
(km] [mm] [m] % [m] [m]
0+380,3 500 9,0 0,55 125,01 | 124,96 -

Projektuje sie remont polegajacy odkryciu istniejacego przepustu, demontazu przepustu i wymianie rury.

Przepust nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci 30 cm. Lawa kruszywowa powinna by¢ zageszczona do wskaznika
0,98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na fawe musi byé mrozoodporny. Nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo-piaskowych (srednica
ziaren 0-31,5mm, modut edometryczny 20000 kPa, nieréwne uziarnienie D-5). tawe nalezy wykonaé w kierunku poprzecznym i podtuznym
zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu.

Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej tawie po wytyczeniu osi przepustu. Na zasypke inzynierska przepustu nalezy
stosowaé mieszanke zwirowo-piaskowg o frakcji 0/31,5 mm. Zasypke nalezy uktada¢ warstwami réwnomierni z kazdej ze stron o grubosci
warstwy w stanie luznym nie wiecej niz 30cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1s=0,98 wg normalnej
préby Proctora.

W rejonie przepustu przewidziano skarpy o pochyleniu 1:1 - 1,5 w kierunku prostopadtym do osi jezdni. Skarpy nasypu oraz dno
w rejonie wlotu i wylotu rury przepustu umocni¢ brukowcem na zaprawie cementowo-piaskowej lub podsypce cementowo - piaskowe; i
zaprawie cementowej (wraz ze spoinowaniem).

Prace nalezy wykonywa¢ przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego (drobne elementy kamienne mozna demontowac recznie).
Gruz nalezy wywiez¢ i z utylizowaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

W przypadku wystgpienia wody (np. wskutek nawalnych deszczow) w przepu$cie, nalezy zastosowaé technologie

umozliwiajace przeprowadzenie wody, np. poprzez przepompowanie lub obejscie.

5. UZBROJENIE TERENU
W ramach realizacji inwestycji zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacego uzbrojenia terenu —odcinek sieci
elektroenergetycznej kablowej nN kolidujacej z uktadem drogowym (odrebne opracowanie).
Istniejace uzbrojenie techniczne, przed wykonaniem nowych nawierzchni zostanie zabezpieczone. Roboty ziemne w obrebie

uzbrojenia terenu nalezy prowadzic recznie w celu wyeliminowania ryzyka ich uszkodzenia.

6. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo Powiatowe w Biatymstoku.

7. PRACE DODATKOWE

Wszystkie zasuwy wodociggowe i studnie kanalizacyjne nalezy wyregulowaé wysoko$ciowo do projektowanych rzednych.
Punkty osnowy geodezyjnej ktore kolidujg z projektowang inwestycja i ktore w trakcie robdt ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyc.

Na przebiegajace pod przebudowywang jezdnig kable elektroenergetyczne i telekomunikacyjne zatozy¢ rury ostonowe
dwudzielne HDPE @110.



8. WYWLASZCZENIA GRUNTOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejagcym pasie drogowym i nie wymaga pozyskania gruntéw obcych.

9. WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

Na inwentaryzowanym terenie ro$nie znikoma ilo$¢ drzew i krzewdw. Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki drzew i krzewow.
Pozostate drzewa w obrebie placu budowy bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia prac.
W mys$l ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 p6zn. zm) elementy powstate z rozbiérki (gruz, elementy drogowe,
brukowiec, grunt z wykopow itp.) nie sa odpadami niebezpiecznymi.
W ramach inwestycji przewiduje sie rozbiorke istniejacej nawierzchni jezdni.
Teren, na ktdrym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw.
Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. 1j.:
Wykonawca, ktéry w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do
ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
o wstrzymaé wszelkie roboty mogace uszkodzié lub zniszczyé odkryty przedmiot;
e  zabezpieczyé, przy uzyciu dostepnych $rodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

® niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkéw, a jezeli nie jest to mozliwe,

wiasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

10. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu 0 mape zasadnicza i pomiary w terenie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy oraz obowigzujacymi
przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe,
wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢
one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczna odlegto$¢ wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwg,
jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.
Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposob ich wbudowania i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom
podanym w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robo6t oraz odbior koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony Inwestora oraz
przedstawicieli gestoréw poszczegolnych sieci.

Przed przystapieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzié w Departamencie Geodezji czy, po przekazaniu ninigjszej

dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane illub wykonane inne sieci.
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