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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem,

- specyfikacja istotnych warunkéw zamdwienia,

- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

- badania geotechniczne podtoza gruntowego,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie,

- obowigzujace przepisy, normy i wytyczne,

- Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1995r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt obejmujacy swoim zakresem wykonanie przebudowy drogi gminnej nr

1066758 w m. Czaczki Wielkie, gmina Turo$r Koscielna.

Zakres robot branzy drogowej obejmuije:

o przebudowe drogi gminnej nr 106675B na odcinku 774,99 m,

o przebudowe skrzyzowan z drogami powiatowymi 1504B i 1507B,
o budowe zjazdéw (poza procedurg zgtoszenia),

o budowe przytacza energetycznego zasilania oswietlenia przejscia.

Zaleca sig zachowanie nastepujacej kolejnosci rob6t przy realizacji projektowanej inwestycji:

o wytyczenie osi jezdni i roboty przygotowawcze,

o budowa przytacza energetycznego zasilania o$wietlenia (wg opracowania branzy elektrycznej).
o roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,

o wykonanie podbudowy,

o wykonanie projektowanych nawierzchni,

o wykonanie zjazdéw (poza procedurag zgtoszenia),

° prace porzgdkowe.

Prace budowlane powinny by¢ ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki sposob aby wprowadza¢ jak najmniejsze utrudnienia
w ruchu kotowym i pieszym.

3. STANISTNIEJACY

Istniejace zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie biatostockim, na terenie gminy Turo$i Koscielna.
Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej 106675B w miejscowosci Czaczki Wielkie, na dtugo$ci okoto 775m, taczacej
droge powiatowa nr 1504B z drogg powiatowg 1507B. Droga gminna usytuowana jest w terenie zabudowanym i przebiega przez grunty
charakteryzujace sie luzng zabudowa siedliskowa oraz tereny rolnicze.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie brukowa i zwirowa, ktdrej stan jest zty. Jednia brukowa posiada liczne zadotowania,
w ktérej w wyniku opadow atmosferycznych powstajq zastoiska wody. Szerokos¢ jezdni brukowej wynosi okoto 3,5-4,5m. Odwodnienie

drogi jest zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejgcych rowow przydroznych badz na przylegly teren.



Naturalnym odbiornikiem wdd opadowych jest rzeka Kowaldwka, na ktdrej w ciggu drogi gminnej zlokalizowany jest przepust. Projekt
przebudowy przepustu stanowi odrebne opracowanie.

Poczatek przebudowywanej drogi gminnej zatozono w dowigzaniu do osi drogi powiatowej 1504B, po zewnetrznej stronie tuku
kotowego w planie.

Koniec odcinka drogi powiatowej zlokalizowany jest w km 0+774,99 w miejscu skrzyzowania z droga powiatowg 1507B.

Na obszarze inwestycji wystepuja nastepujace urzadzenia infrastruktury:
® sieci energetyczne,
® sieci telekomunikacyjne,

®  sieci wodociggowe.
Podtoze gruntowe

W celu okreslenia warunkow posadowienia drogi przeprowadzono badania geotechniczne podioza. W tym celu wykonano 7
odwiertdw poprzez korpus istniejacej drogi, na gteboko$¢ 2m. Na podstawie otrzymanych prébek gruntu stwierdzono, ze podtoze gruntowe

posiada prostg budowe geologiczng a warunki gruntowe sg proste.

W podtozu w wiekszosci otwordw zalegajg grunty spoiste w glin i glin piaszczystych w stanie twardoplastycznym. Wierzchnig
warstwe podfoza stanowi nasyp piaszczysty o migzszosci okoto 0,3 — 1,5m znajdujacy sie w stopniu zageszczonym i $rednio

zageszczonym. Obecno$¢ wdd gruntowych stwierdzono na glebokosci od okoto 1,0 - 1,4m.
4. STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi gminnej
e Klasa techniczna drogi - D

e  Predkos¢ projektowa — Vp=30 km/h
®  Przekrdj poprzeczny — 1x2

e  Szerokos¢ pasa ruchu — 2,50 m

e  Szeroko$¢ poboczy — 1,0 m

e  Kategoria ruchu — KR 1

Droga w planie
Droga gminna zlokalizowana zostata w istniejgcych liniach rozgraniczajacych, ktérych szeroko$¢ wynosi ok. 8,5-14,0 m. O$ o

dtugosci 774,99m sktada sie z odcinkdw prostych i tukéw kotowych. W zatamania trasy wpisano tuki o promieniach od 30,0m do 1000,0m.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,0m o nawierzchni bitumicznej. W miejscach tukéw poziomych zaprojektowane wykonanie
miejscowych poszerzen nawierzchni jezdni. Na catej dtugosci przewidziano wykonanie obustronnych poboczy gruntowych o szerokosci
1,0m.

W ciagu drogi gminnej projektuje sie wykonanie zjazdow zapewniajac dojazd do kazdej posesji. Szerokos¢ zjazdow wynosi 4,0m
aw przypadku zjazddw publicznych zostata dostosowana do potrzeb ruchowych i gabarytow pojazdéw miarodajnych uzytkujacych zjazdy.
Zjazdy poza procedurg zgtoszenia robét.

W celu dowigzania sie wysoko$ciowego do istniejacego ternu przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5 lub 1:1,0.

Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zieleicdw (za humusowanie i posianie trawy).

Droga w przekroju podtuznym
Niwelete drogi dowigzano do istniejacej jezdni drogi powiatowej na poczatku i koricu opracowania. W przewazajacej wigkszosci

planuje sie zachowanie istniejacego poziomu drogi gminnej. Spadki podtuzne wahajg sie w granicach 0,30 + 1,70 %. Luki pionowe
zaprojektowano w granicach 300 — 6000 m. Na zatamaniach nie przekraczajacych 1% tukdw pionowych nie wpisywano.
W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejacego terenu, przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5. Powierzchnie

skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielencoéw (za humusowanie i posianie trawy).



Przekroje normalne
Jezdnia o szerokosci 5,0 m ze spadkiem daszkowym 2%. Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 1,00 m ze spadkiem 6%

w kierunku od jezdni drogi gminne;j.
Na odcinku drogi gminnej w rejonie wigczenia do drogi powiatowej nr 1507B zastosowano spadek nawierzchni jezdni drogi gminnej

jednostronny, w celu poprawy odwodnienia drogi.

Odwodnienie
Przebudowa drogi zlokalizowana jest w istniejacym pasie drogowym. Wody opadowe z projektowanych nawierzchni

odprowadzone bedg poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejacych rowdw przydroznych i na przylegty teren w pasie
drogowym. W celu poprawy prowadzenia wody opadowej, przy krawedzi jezdni drogi gminnej zaprojektowano wykonanie $ciekow z
elementow betonowych. Wylot Sciekéw zlokalizowano w rejonie cieku naturalnego. Naturalnym odbiornikiem wod opadowych jest rzeka

Kowal6wka, na ktérej w ciggu drogi gminnej zlokalizowany jest przepust. Projekt przebudowy przepustu stanowi odrebne opracowanie.

Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Jezdnia

e podtoze gruntowe,

e *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr 25 cm,

e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC : 5¢cm,

e warstwa Scieralna : 4cm.

* warstwe mrozochronng, stosowac nalezy w wypadku wystepowania w podtozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy

podano na rysunku — przekroje normalne.

Zjazdy indywidualne (poza procedura zgloszenia)
e poditoze gruntowe,
e  *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr: : 20 cm,
e podsypka cementowo piaskowa 1:6 : 4 cm,

e  kostka betonowa: 8 cm.

* warstwe mrozochronng stosowac nalezy w wypadku wystepowania w podiozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy
podano na rysunku — przekroje normalne.

Zjazdy publiczne (poza procedurg zgtoszenia)
e podtoze gruntowe,
e *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr 20 cm,
e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC: 5¢cm,
e warstwa Scieralna: 4cm.

* warstwe mrozochronng stosowaé nalezy w wypadku wystepowania w podfozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy

podano na rysunku — przekroje normalne.
Krawezniki i obrzeza

Na przewazajacej wiekszo$ci nawierzchnia jezdni drogi gminnej nie jest ograniczona kraweznikami — przekroj szlakowy. Na
odcinku projektowanego peronu przy wiacie przystankowej, zastosowano kraweznik betonowy 20x30 cm ustawiony ze $wiattem 10cm.
Na pozostatym odcinku spadku jednostronnego nawierzchni drogi, zastosowano kraweznik najazdowy 20x22 cm ustawiony ze $wiattem
4-10 cm.

Obrzeza betonowe 8x30 na fawie betonowej C12/15 z oporem projekt przewiduje do obramowania zjazdow.



Zjazdy (poza procedurg zgtoszenia)

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 4,0 m, a przeciecie ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi
wyokraglono tukami o promieniach 4,0m. Pobocza zjazdéw zaprojektowano o szerokosci 0,75m i spadku poprzecznym 6%, oraz
dowigzano do poboczy drogi powiatowej. Krawedzie jezdni zjazdéw sg ograniczone obrzezami betonowymi 8x30 ¢cm, w miejscu potgczenia
z krawedzig jezdni zastosowano opornik betonowy 12x25 cm.

Szeroko$¢ zjazddw publicznych zaprojektowana zostata z uwzglednieniem korytarzy ruchu pojazdéw miarodajnych z nich

korzystajacych, przecigcie ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi wyokraglono tukami o promieniach 5,0m
Zielen

Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych w granicach pasa drogowego, na skarpach przewidziano zatoZenie zielencéw. Nie

przewiduje sie nasadzer drzew i krzewow.
Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowa nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojéw poprzecznych. W objetosciach

mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Grunt na nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.
Przepusty

Pod korpusem drogi gminnej zlokalizowany jest przepust w ciggu rzeki Kowaldwki. Obiekt zostat przewidziany do przebudowy
zgodnie z odrebnym opracowaniem projektowym (poza zakresem zgtoszenia).

5. UZBROJENIE TERENU

W ramach realizacji inwestycji nie zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacego uzbrojenia terenu. Istniejace uzbrojenie
techniczne, przed wykonaniem nowych nawierzchni zostanie zabezpieczone. Roboty ziemne w obrebie uzbrojenia terenu nalezy

prowadzi¢ recznie w celu wyeliminowania ryzyka ich uszkodzenia.
Oswietlenie przejscia dla pieszych

Zakresem projektu jest wykonanie zapomiarowego przytacza energetycznego kablowego do zasilania o$wietlenia przejécia dla
pieszych. Zasilanie budowanego przytacza energetycznego kablowego o$wietleniowego zostanie zrealizowane z istniejacej szafki
o$wietleniowej w ramach istniejacej umownej mocy przytaczeniowej.

Stupy oSwietleniowe zaprojektowano metalowe zainstalowane na typowych fundamentach prefabrykowanych. Zastosowane
zostang energooszczedne oprawy oswietleniowe wykonane w Il klasie ochronno$ci, wyposazona w zrodto Swiatta wykonane w
technologii LED, z optyka do przej$¢ dla pieszych.

Kabel nn uktada¢ w ziemi na gteboko$ci 0,7m. Pod jezdnig kabel uktada¢ w przepuscie na gteboko$ci minimum 1,1m.
Projektowane roboty elektryczne wykonywaé w terminie wg harmonogramu generalnego wykonawcy drogi po docelowym
zniwelowaniu terenu wg projektu drogowego i utozeniu kraweznikdw jezdni. Projektowane linie kablowe wykona¢ zgodnie z normg
PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004. Nowe kable podlegajg odbiorowi technicznemu przed wigczeniem ich do sieci energetyczne;.

Budowe kablowego przytacza energetycznego oswietleniowego nn-0,4kV wykona¢ w sposdb nie kolidujacy z istniejgcym i
projektowanym zagospodarowaniem.

6. ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo Powiatowe w Biatymstoku.
W ramach projektu przewiduje sie wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych w rejonie Swietlicy i istniejacego przystanku
autobusowego, w postaci prefabrykatéw przykrecanych do nawierzchni jezdni.



7. PRACE DODATKOWE

Wszystkie zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowa¢ wysoko$ciowo do projektowanych rzednych. Punkty osnowy geodezyjnej

ktére  kolidujqg  z projektowang inwestycjag i ktore w trakcie robdt ulegng zniszczeniu nalezy  odtworzyé.

8. WYWLASZCZENIA GRUNTOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i nie wymaga pozyskania gruntéw obcych.

9. WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o réznej warto$ci zdobniczej i zdrowotnej. Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki
drzew. Drzewa w obrebie placu budowy bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia prac.
W mys$l ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 p6zn. zm) elementy powstate z rozbioérki (gruz, elementy drogowe,
brukowiec, grunt z wykopow itp.) nie sq odpadami niebezpiecznymi.
W ramach inwestycji przewiduje sie rozbi6rki nawierzchni utwardzonych.
Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. tj.:
Wykonawca, ktéry w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do
ktdrego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
e wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
e  zabezpieczyC, przy uzyciu dostepnych Srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
® niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jezeli nie jest to moZliwe,

wiasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).
10. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie. Wspdtrzedne geodezyjne
punktéw gtownych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy oraz obowigzujacymi
przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezpo$rednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe,
wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢
one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczna odlegto$¢ wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwg,
jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.
Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom
podanym w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbior koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony Inwestora oraz
przedstawicieli gestoréw poszczegolnych sieci.

Przed przystapieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzié w Departamencie Geodezji czy, po przekazaniu niniejszej

dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane ilub wykonane inne sieci.
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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem,

- specyfikacja istotnych warunkéw zamdwienia,

- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

- badania geotechniczne podtoza gruntowego,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie,

- obowigzujace przepisy, normy i wytyczne,

- Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1995r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt obejmujacy swoim zakresem wykonanie przebudowy drogi gminnej nr

1066758 w m. Czaczki Wielkie, gmina Turo$r Koscielna.

Zakres robot branzy drogowej obejmuije:

o przebudowe drogi gminnej nr 106675B na odcinku 774,99 m,

o przebudowe skrzyzowan z drogami powiatowymi 1504B i 1507B,
o budowe zjazdéw (poza procedurg zgtoszenia),

o budowe przytacza energetycznego zasilania oswietlenia przejscia.

Zaleca sig zachowanie nastepujacej kolejnosci rob6t przy realizacji projektowanej inwestycji:

o wytyczenie osi jezdni i roboty przygotowawcze,

o budowa przytacza energetycznego zasilania o$wietlenia (wg opracowania branzy elektrycznej).
o roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,

o wykonanie podbudowy,

o wykonanie projektowanych nawierzchni,

o wykonanie zjazdéw (poza procedurag zgtoszenia),

° prace porzgdkowe.

Prace budowlane powinny by¢ ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki sposob aby wprowadza¢ jak najmniejsze utrudnienia
w ruchu kotowym i pieszym.

3. STANISTNIEJACY

Istniejace zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie biatostockim, na terenie gminy Turo$i Koscielna.
Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej 106675B w miejscowosci Czaczki Wielkie, na dtugo$ci okoto 775m, taczacej
droge powiatowa nr 1504B z drogg powiatowg 1507B. Droga gminna usytuowana jest w terenie zabudowanym i przebiega przez grunty
charakteryzujace sie luzng zabudowa siedliskowa oraz tereny rolnicze.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie brukowa i zwirowa, ktdrej stan jest zty. Jednia brukowa posiada liczne zadotowania,
w ktérej w wyniku opadow atmosferycznych powstajq zastoiska wody. Szerokos¢ jezdni brukowej wynosi okoto 3,5-4,5m. Odwodnienie

drogi jest zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejgcych rowow przydroznych badz na przylegly teren.



Naturalnym odbiornikiem wdd opadowych jest rzeka Kowaldwka, na ktdrej w ciggu drogi gminnej zlokalizowany jest przepust. Projekt
przebudowy przepustu stanowi odrebne opracowanie.

Poczatek przebudowywanej drogi gminnej zatozono w dowigzaniu do osi drogi powiatowej 1504B, po zewnetrznej stronie tuku
kotowego w planie.

Koniec odcinka drogi powiatowej zlokalizowany jest w km 0+774,99 w miejscu skrzyzowania z droga powiatowg 1507B.

Na obszarze inwestycji wystepuja nastepujace urzadzenia infrastruktury:
® sieci energetyczne,
® sieci telekomunikacyjne,

®  sieci wodociggowe.
Podtoze gruntowe

W celu okreslenia warunkow posadowienia drogi przeprowadzono badania geotechniczne podioza. W tym celu wykonano 7
odwiertdw poprzez korpus istniejacej drogi, na gteboko$¢ 2m. Na podstawie otrzymanych prébek gruntu stwierdzono, ze podtoze gruntowe

posiada prostg budowe geologiczng a warunki gruntowe sg proste.

W podtozu w wiekszosci otwordw zalegajg grunty spoiste w glin i glin piaszczystych w stanie twardoplastycznym. Wierzchnig
warstwe podfoza stanowi nasyp piaszczysty o migzszosci okoto 0,3 — 1,5m znajdujacy sie w stopniu zageszczonym i $rednio

zageszczonym. Obecno$¢ wdd gruntowych stwierdzono na glebokosci od okoto 1,0 - 1,4m.
4. STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi gminnej
e Klasa techniczna drogi - D

e  Predkos¢ projektowa — Vp=30 km/h
®  Przekrdj poprzeczny — 1x2

e  Szerokos¢ pasa ruchu — 2,50 m

e  Szeroko$¢ poboczy — 1,0 m

e  Kategoria ruchu — KR 1

Droga w planie
Droga gminna zlokalizowana zostata w istniejgcych liniach rozgraniczajacych, ktérych szeroko$¢ wynosi ok. 8,5-14,0 m. O$ o

dtugosci 774,99m sktada sie z odcinkdw prostych i tukéw kotowych. W zatamania trasy wpisano tuki o promieniach od 30,0m do 1000,0m.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,0m o nawierzchni bitumicznej. W miejscach tukéw poziomych zaprojektowane wykonanie
miejscowych poszerzen nawierzchni jezdni. Na catej dtugosci przewidziano wykonanie obustronnych poboczy gruntowych o szerokosci
1,0m.

W ciagu drogi gminnej projektuje sie wykonanie zjazdow zapewniajac dojazd do kazdej posesji. Szerokos¢ zjazdow wynosi 4,0m
aw przypadku zjazddw publicznych zostata dostosowana do potrzeb ruchowych i gabarytow pojazdéw miarodajnych uzytkujacych zjazdy.
Zjazdy poza procedurg zgtoszenia robét.

W celu dowigzania sie wysoko$ciowego do istniejacego ternu przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5 lub 1:1,0.

Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zieleicdw (za humusowanie i posianie trawy).

Droga w przekroju podtuznym
Niwelete drogi dowigzano do istniejacej jezdni drogi powiatowej na poczatku i koricu opracowania. W przewazajacej wigkszosci

planuje sie zachowanie istniejacego poziomu drogi gminnej. Spadki podtuzne wahajg sie w granicach 0,30 + 1,70 %. Luki pionowe
zaprojektowano w granicach 300 — 6000 m. Na zatamaniach nie przekraczajacych 1% tukdw pionowych nie wpisywano.
W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejacego terenu, przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5. Powierzchnie

skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielencoéw (za humusowanie i posianie trawy).



Przekroje normalne
Jezdnia o szerokosci 5,0 m ze spadkiem daszkowym 2%. Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 1,00 m ze spadkiem 6%

w kierunku od jezdni drogi gminne;j.
Na odcinku drogi gminnej w rejonie wigczenia do drogi powiatowej nr 1507B zastosowano spadek nawierzchni jezdni drogi gminnej

jednostronny, w celu poprawy odwodnienia drogi.

Odwodnienie
Przebudowa drogi zlokalizowana jest w istniejacym pasie drogowym. Wody opadowe z projektowanych nawierzchni

odprowadzone bedg poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejacych rowdw przydroznych i na przylegty teren w pasie
drogowym. W celu poprawy prowadzenia wody opadowej, przy krawedzi jezdni drogi gminnej zaprojektowano wykonanie $ciekow z
elementow betonowych. Wylot Sciekéw zlokalizowano w rejonie cieku naturalnego. Naturalnym odbiornikiem wod opadowych jest rzeka

Kowal6wka, na ktérej w ciggu drogi gminnej zlokalizowany jest przepust. Projekt przebudowy przepustu stanowi odrebne opracowanie.

Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Jezdnia

e podtoze gruntowe,

e *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr 25 cm,

e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC : 5¢cm,

e warstwa Scieralna : 4cm.

* warstwe mrozochronng, stosowac nalezy w wypadku wystepowania w podtozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy

podano na rysunku — przekroje normalne.

Zjazdy indywidualne (poza procedura zgloszenia)
e poditoze gruntowe,
e  *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr: : 20 cm,
e podsypka cementowo piaskowa 1:6 : 4 cm,

e  kostka betonowa: 8 cm.

* warstwe mrozochronng stosowac nalezy w wypadku wystepowania w podiozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy
podano na rysunku — przekroje normalne.

Zjazdy publiczne (poza procedurg zgtoszenia)
e podtoze gruntowe,
e *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr 20 cm,
e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC: 5¢cm,
e warstwa Scieralna: 4cm.

* warstwe mrozochronng stosowaé nalezy w wypadku wystepowania w podfozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy

podano na rysunku — przekroje normalne.
Krawezniki i obrzeza

Na przewazajacej wiekszo$ci nawierzchnia jezdni drogi gminnej nie jest ograniczona kraweznikami — przekroj szlakowy. Na
odcinku projektowanego peronu przy wiacie przystankowej, zastosowano kraweznik betonowy 20x30 cm ustawiony ze $wiattem 10cm.
Na pozostatym odcinku spadku jednostronnego nawierzchni drogi, zastosowano kraweznik najazdowy 20x22 cm ustawiony ze $wiattem
4-10 cm.

Obrzeza betonowe 8x30 na fawie betonowej C12/15 z oporem projekt przewiduje do obramowania zjazdow.



Zjazdy (poza procedurg zgtoszenia)

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 4,0 m, a przeciecie ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi
wyokraglono tukami o promieniach 4,0m. Pobocza zjazdéw zaprojektowano o szerokosci 0,75m i spadku poprzecznym 6%, oraz
dowigzano do poboczy drogi powiatowej. Krawedzie jezdni zjazdéw sg ograniczone obrzezami betonowymi 8x30 ¢cm, w miejscu potgczenia
z krawedzig jezdni zastosowano opornik betonowy 12x25 cm.

Szeroko$¢ zjazddw publicznych zaprojektowana zostata z uwzglednieniem korytarzy ruchu pojazdéw miarodajnych z nich

korzystajacych, przecigcie ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi wyokraglono tukami o promieniach 5,0m
Zielen

Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych w granicach pasa drogowego, na skarpach przewidziano zatoZenie zielencéw. Nie

przewiduje sie nasadzer drzew i krzewow.
Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowa nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojéw poprzecznych. W objetosciach

mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Grunt na nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.
Przepusty

Pod korpusem drogi gminnej zlokalizowany jest przepust w ciggu rzeki Kowaldwki. Obiekt zostat przewidziany do przebudowy
zgodnie z odrebnym opracowaniem projektowym (poza zakresem zgtoszenia).

5. UZBROJENIE TERENU

W ramach realizacji inwestycji nie zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacego uzbrojenia terenu. Istniejace uzbrojenie
techniczne, przed wykonaniem nowych nawierzchni zostanie zabezpieczone. Roboty ziemne w obrebie uzbrojenia terenu nalezy

prowadzi¢ recznie w celu wyeliminowania ryzyka ich uszkodzenia.
Oswietlenie przejscia dla pieszych

Zakresem projektu jest wykonanie zapomiarowego przytacza energetycznego kablowego do zasilania o$wietlenia przejécia dla
pieszych. Zasilanie budowanego przytacza energetycznego kablowego o$wietleniowego zostanie zrealizowane z istniejacej szafki
o$wietleniowej w ramach istniejacej umownej mocy przytaczeniowej.

Stupy oSwietleniowe zaprojektowano metalowe zainstalowane na typowych fundamentach prefabrykowanych. Zastosowane
zostang energooszczedne oprawy oswietleniowe wykonane w Il klasie ochronno$ci, wyposazona w zrodto Swiatta wykonane w
technologii LED, z optyka do przej$¢ dla pieszych.

Kabel nn uktada¢ w ziemi na gteboko$ci 0,7m. Pod jezdnig kabel uktada¢ w przepuscie na gteboko$ci minimum 1,1m.
Projektowane roboty elektryczne wykonywaé w terminie wg harmonogramu generalnego wykonawcy drogi po docelowym
zniwelowaniu terenu wg projektu drogowego i utozeniu kraweznikdw jezdni. Projektowane linie kablowe wykona¢ zgodnie z normg
PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004. Nowe kable podlegajg odbiorowi technicznemu przed wigczeniem ich do sieci energetyczne;.

Budowe kablowego przytacza energetycznego oswietleniowego nn-0,4kV wykona¢ w sposdb nie kolidujacy z istniejgcym i
projektowanym zagospodarowaniem.

6. ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo Powiatowe w Biatymstoku.
W ramach projektu przewiduje sie wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych w rejonie Swietlicy i istniejacego przystanku
autobusowego, w postaci prefabrykatéw przykrecanych do nawierzchni jezdni.



7. PRACE DODATKOWE

Wszystkie zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowa¢ wysoko$ciowo do projektowanych rzednych. Punkty osnowy geodezyjnej

ktére  kolidujqg  z projektowang inwestycjag i ktore w trakcie robdt ulegng zniszczeniu nalezy  odtworzyé.

8. WYWLASZCZENIA GRUNTOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i nie wymaga pozyskania gruntéw obcych.

9. WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o réznej warto$ci zdobniczej i zdrowotnej. Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki
drzew. Drzewa w obrebie placu budowy bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia prac.
W mys$l ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 p6zn. zm) elementy powstate z rozbioérki (gruz, elementy drogowe,
brukowiec, grunt z wykopow itp.) nie sq odpadami niebezpiecznymi.
W ramach inwestycji przewiduje sie rozbi6rki nawierzchni utwardzonych.
Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. tj.:
Wykonawca, ktéry w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do
ktdrego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
e wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
e  zabezpieczyC, przy uzyciu dostepnych Srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
® niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jezeli nie jest to moZliwe,

wiasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).
10. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie. Wspdtrzedne geodezyjne
punktéw gtownych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy oraz obowigzujacymi
przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezpo$rednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe,
wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢
one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczna odlegto$¢ wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwg,
jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.
Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom
podanym w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbior koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony Inwestora oraz
przedstawicieli gestoréw poszczegolnych sieci.

Przed przystapieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzié w Departamencie Geodezji czy, po przekazaniu niniejszej

dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane ilub wykonane inne sieci.
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Spis zawartosci opracowania:

|. Czes¢é opisowa

Strona tytutowa
Spis zawarto$ci opracowania
Opis techniczny

Tabela robét ziemnych

ll. Cze$é rysunkowa

Rys. nr 1 — Plan orientacyjny; skala 1:10 000

Rys. nr 2 — Plan sytuacyjny; skala 1:500

Rys. nr 3 — Profil podtuzny drogi gminnej; skala 1:50/500
Rys. nr 4 — Przekroje normalne; skala 1:50

Rys. nr 5 — Przekroje poprzeczne; skala 1:100



OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem,

- specyfikacja istotnych warunkéw zamdwienia,

- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

- badania geotechniczne podtoza gruntowego,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie,

- obowigzujace przepisy, normy i wytyczne,

- Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1995r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt obejmujacy swoim zakresem wykonanie przebudowy drogi gminnej nr

1066758 w m. Czaczki Wielkie, gmina Turo$r Koscielna.

Zakres robot branzy drogowej obejmuije:

o przebudowe drogi gminnej nr 106675B na odcinku 774,99 m,

o przebudowe skrzyzowan z drogami powiatowymi 1504B i 1507B,
o budowe zjazdéw (poza procedurg zgtoszenia),

o budowe przytacza energetycznego zasilania oswietlenia przejscia.

Zaleca sig zachowanie nastepujacej kolejnosci rob6t przy realizacji projektowanej inwestycji:

o wytyczenie osi jezdni i roboty przygotowawcze,

o budowa przytacza energetycznego zasilania o$wietlenia (wg opracowania branzy elektrycznej).
o roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,

o wykonanie podbudowy,

o wykonanie projektowanych nawierzchni,

o wykonanie zjazdéw (poza procedurag zgtoszenia),

° prace porzgdkowe.

Prace budowlane powinny by¢ ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki sposob aby wprowadza¢ jak najmniejsze utrudnienia
w ruchu kotowym i pieszym.

3. STANISTNIEJACY

Istniejace zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie biatostockim, na terenie gminy Turo$i Koscielna.
Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej 106675B w miejscowosci Czaczki Wielkie, na dtugo$ci okoto 775m, taczacej
droge powiatowa nr 1504B z drogg powiatowg 1507B. Droga gminna usytuowana jest w terenie zabudowanym i przebiega przez grunty
charakteryzujace sie luzng zabudowa siedliskowa oraz tereny rolnicze.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie brukowa i zwirowa, ktdrej stan jest zty. Jednia brukowa posiada liczne zadotowania,
w ktérej w wyniku opadow atmosferycznych powstajq zastoiska wody. Szerokos¢ jezdni brukowej wynosi okoto 3,5-4,5m. Odwodnienie

drogi jest zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejgcych rowow przydroznych badz na przylegly teren.



Naturalnym odbiornikiem wdd opadowych jest rzeka Kowaldwka, na ktdrej w ciggu drogi gminnej zlokalizowany jest przepust. Projekt
przebudowy przepustu stanowi odrebne opracowanie.

Poczatek przebudowywanej drogi gminnej zatozono w dowigzaniu do osi drogi powiatowej 1504B, po zewnetrznej stronie tuku
kotowego w planie.

Koniec odcinka drogi powiatowej zlokalizowany jest w km 0+774,99 w miejscu skrzyzowania z droga powiatowg 1507B.

Na obszarze inwestycji wystepuja nastepujace urzadzenia infrastruktury:
® sieci energetyczne,
® sieci telekomunikacyjne,

®  sieci wodociggowe.
Podtoze gruntowe

W celu okreslenia warunkow posadowienia drogi przeprowadzono badania geotechniczne podioza. W tym celu wykonano 7
odwiertdw poprzez korpus istniejacej drogi, na gteboko$¢ 2m. Na podstawie otrzymanych prébek gruntu stwierdzono, ze podtoze gruntowe

posiada prostg budowe geologiczng a warunki gruntowe sg proste.

W podtozu w wiekszosci otwordw zalegajg grunty spoiste w glin i glin piaszczystych w stanie twardoplastycznym. Wierzchnig
warstwe podfoza stanowi nasyp piaszczysty o migzszosci okoto 0,3 — 1,5m znajdujacy sie w stopniu zageszczonym i $rednio

zageszczonym. Obecno$¢ wdd gruntowych stwierdzono na glebokosci od okoto 1,0 - 1,4m.
4. STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi gminnej
e Klasa techniczna drogi - D

e  Predkos¢ projektowa — Vp=30 km/h
®  Przekrdj poprzeczny — 1x2

e  Szerokos¢ pasa ruchu — 2,50 m

e  Szeroko$¢ poboczy — 1,0 m

e  Kategoria ruchu — KR 1

Droga w planie
Droga gminna zlokalizowana zostata w istniejgcych liniach rozgraniczajacych, ktérych szeroko$¢ wynosi ok. 8,5-14,0 m. O$ o

dtugosci 774,99m sktada sie z odcinkdw prostych i tukéw kotowych. W zatamania trasy wpisano tuki o promieniach od 30,0m do 1000,0m.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,0m o nawierzchni bitumicznej. W miejscach tukéw poziomych zaprojektowane wykonanie
miejscowych poszerzen nawierzchni jezdni. Na catej dtugosci przewidziano wykonanie obustronnych poboczy gruntowych o szerokosci
1,0m.

W ciagu drogi gminnej projektuje sie wykonanie zjazdow zapewniajac dojazd do kazdej posesji. Szerokos¢ zjazdow wynosi 4,0m
aw przypadku zjazddw publicznych zostata dostosowana do potrzeb ruchowych i gabarytow pojazdéw miarodajnych uzytkujacych zjazdy.
Zjazdy poza procedurg zgtoszenia robét.

W celu dowigzania sie wysoko$ciowego do istniejacego ternu przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5 lub 1:1,0.

Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zieleicdw (za humusowanie i posianie trawy).

Droga w przekroju podtuznym
Niwelete drogi dowigzano do istniejacej jezdni drogi powiatowej na poczatku i koricu opracowania. W przewazajacej wigkszosci

planuje sie zachowanie istniejacego poziomu drogi gminnej. Spadki podtuzne wahajg sie w granicach 0,30 + 1,70 %. Luki pionowe
zaprojektowano w granicach 300 — 6000 m. Na zatamaniach nie przekraczajacych 1% tukdw pionowych nie wpisywano.
W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejacego terenu, przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5. Powierzchnie

skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielencoéw (za humusowanie i posianie trawy).



Przekroje normalne
Jezdnia o szerokosci 5,0 m ze spadkiem daszkowym 2%. Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 1,00 m ze spadkiem 6%

w kierunku od jezdni drogi gminne;j.
Na odcinku drogi gminnej w rejonie wigczenia do drogi powiatowej nr 1507B zastosowano spadek nawierzchni jezdni drogi gminnej

jednostronny, w celu poprawy odwodnienia drogi.

Odwodnienie
Przebudowa drogi zlokalizowana jest w istniejacym pasie drogowym. Wody opadowe z projektowanych nawierzchni

odprowadzone bedg poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejacych rowdw przydroznych i na przylegty teren w pasie
drogowym. W celu poprawy prowadzenia wody opadowej, przy krawedzi jezdni drogi gminnej zaprojektowano wykonanie $ciekow z
elementow betonowych. Wylot Sciekéw zlokalizowano w rejonie cieku naturalnego. Naturalnym odbiornikiem wod opadowych jest rzeka

Kowal6wka, na ktérej w ciggu drogi gminnej zlokalizowany jest przepust. Projekt przebudowy przepustu stanowi odrebne opracowanie.

Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Jezdnia

e podtoze gruntowe,

e *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr 25 cm,

e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC : 5¢cm,

e warstwa Scieralna : 4cm.

* warstwe mrozochronng, stosowac nalezy w wypadku wystepowania w podtozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy

podano na rysunku — przekroje normalne.

Zjazdy indywidualne (poza procedura zgloszenia)
e poditoze gruntowe,
e  *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr: : 20 cm,
e podsypka cementowo piaskowa 1:6 : 4 cm,

e  kostka betonowa: 8 cm.

* warstwe mrozochronng stosowac nalezy w wypadku wystepowania w podiozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy
podano na rysunku — przekroje normalne.

Zjazdy publiczne (poza procedurg zgtoszenia)
e podtoze gruntowe,
e *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr 20 cm,
e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC: 5¢cm,
e warstwa Scieralna: 4cm.

* warstwe mrozochronng stosowaé nalezy w wypadku wystepowania w podfozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy

podano na rysunku — przekroje normalne.
Krawezniki i obrzeza

Na przewazajacej wiekszo$ci nawierzchnia jezdni drogi gminnej nie jest ograniczona kraweznikami — przekroj szlakowy. Na
odcinku projektowanego peronu przy wiacie przystankowej, zastosowano kraweznik betonowy 20x30 cm ustawiony ze $wiattem 10cm.
Na pozostatym odcinku spadku jednostronnego nawierzchni drogi, zastosowano kraweznik najazdowy 20x22 cm ustawiony ze $wiattem
4-10 cm.

Obrzeza betonowe 8x30 na fawie betonowej C12/15 z oporem projekt przewiduje do obramowania zjazdow.



Zjazdy (poza procedurg zgtoszenia)

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 4,0 m, a przeciecie ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi
wyokraglono tukami o promieniach 4,0m. Pobocza zjazdéw zaprojektowano o szerokosci 0,75m i spadku poprzecznym 6%, oraz
dowigzano do poboczy drogi powiatowej. Krawedzie jezdni zjazdéw sg ograniczone obrzezami betonowymi 8x30 ¢cm, w miejscu potgczenia
z krawedzig jezdni zastosowano opornik betonowy 12x25 cm.

Szeroko$¢ zjazddw publicznych zaprojektowana zostata z uwzglednieniem korytarzy ruchu pojazdéw miarodajnych z nich

korzystajacych, przecigcie ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi wyokraglono tukami o promieniach 5,0m
Zielen

Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych w granicach pasa drogowego, na skarpach przewidziano zatoZenie zielencéw. Nie

przewiduje sie nasadzer drzew i krzewow.
Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowa nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojéw poprzecznych. W objetosciach

mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Grunt na nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.
Przepusty

Pod korpusem drogi gminnej zlokalizowany jest przepust w ciggu rzeki Kowaldwki. Obiekt zostat przewidziany do przebudowy
zgodnie z odrebnym opracowaniem projektowym (poza zakresem zgtoszenia).

5. UZBROJENIE TERENU

W ramach realizacji inwestycji nie zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacego uzbrojenia terenu. Istniejace uzbrojenie
techniczne, przed wykonaniem nowych nawierzchni zostanie zabezpieczone. Roboty ziemne w obrebie uzbrojenia terenu nalezy

prowadzi¢ recznie w celu wyeliminowania ryzyka ich uszkodzenia.
Oswietlenie przejscia dla pieszych

Zakresem projektu jest wykonanie zapomiarowego przytacza energetycznego kablowego do zasilania o$wietlenia przejécia dla
pieszych. Zasilanie budowanego przytacza energetycznego kablowego o$wietleniowego zostanie zrealizowane z istniejacej szafki
o$wietleniowej w ramach istniejacej umownej mocy przytaczeniowej.

Stupy oSwietleniowe zaprojektowano metalowe zainstalowane na typowych fundamentach prefabrykowanych. Zastosowane
zostang energooszczedne oprawy oswietleniowe wykonane w Il klasie ochronno$ci, wyposazona w zrodto Swiatta wykonane w
technologii LED, z optyka do przej$¢ dla pieszych.

Kabel nn uktada¢ w ziemi na gteboko$ci 0,7m. Pod jezdnig kabel uktada¢ w przepuscie na gteboko$ci minimum 1,1m.
Projektowane roboty elektryczne wykonywaé w terminie wg harmonogramu generalnego wykonawcy drogi po docelowym
zniwelowaniu terenu wg projektu drogowego i utozeniu kraweznikdw jezdni. Projektowane linie kablowe wykona¢ zgodnie z normg
PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004. Nowe kable podlegajg odbiorowi technicznemu przed wigczeniem ich do sieci energetyczne;.

Budowe kablowego przytacza energetycznego oswietleniowego nn-0,4kV wykona¢ w sposdb nie kolidujacy z istniejgcym i
projektowanym zagospodarowaniem.

6. ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo Powiatowe w Biatymstoku.
W ramach projektu przewiduje sie wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych w rejonie Swietlicy i istniejacego przystanku
autobusowego, w postaci prefabrykatéw przykrecanych do nawierzchni jezdni.



7. PRACE DODATKOWE

Wszystkie zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowa¢ wysoko$ciowo do projektowanych rzednych. Punkty osnowy geodezyjnej

ktére  kolidujqg  z projektowang inwestycjag i ktore w trakcie robdt ulegng zniszczeniu nalezy  odtworzyé.

8. WYWLASZCZENIA GRUNTOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i nie wymaga pozyskania gruntéw obcych.

9. WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o réznej warto$ci zdobniczej i zdrowotnej. Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki
drzew. Drzewa w obrebie placu budowy bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia prac.
W mys$l ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 p6zn. zm) elementy powstate z rozbioérki (gruz, elementy drogowe,
brukowiec, grunt z wykopow itp.) nie sq odpadami niebezpiecznymi.
W ramach inwestycji przewiduje sie rozbi6rki nawierzchni utwardzonych.
Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. tj.:
Wykonawca, ktéry w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do
ktdrego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
e wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
e  zabezpieczyC, przy uzyciu dostepnych Srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
® niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jezeli nie jest to moZliwe,

wiasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).
10. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie. Wspdtrzedne geodezyjne
punktéw gtownych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy oraz obowigzujacymi
przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezpo$rednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe,
wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢
one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczna odlegto$¢ wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwg,
jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.
Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom
podanym w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbior koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony Inwestora oraz
przedstawicieli gestoréw poszczegolnych sieci.

Przed przystapieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzié w Departamencie Geodezji czy, po przekazaniu niniejszej

dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane ilub wykonane inne sieci.
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Spis zawartosci opracowania:

|. Czes¢é opisowa

Strona tytutowa
Spis zawarto$ci opracowania
Opis techniczny

Tabela robét ziemnych

ll. Cze$é rysunkowa

Rys. nr 1 — Plan orientacyjny; skala 1:10 000

Rys. nr 2 — Plan sytuacyjny; skala 1:500

Rys. nr 3 — Profil podtuzny drogi gminnej; skala 1:50/500
Rys. nr 4 — Przekroje normalne; skala 1:50

Rys. nr 5 — Przekroje poprzeczne; skala 1:100



OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem,

- specyfikacja istotnych warunkéw zamdwienia,

- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

- badania geotechniczne podtoza gruntowego,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie,

- obowigzujace przepisy, normy i wytyczne,

- Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1995r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt obejmujacy swoim zakresem wykonanie przebudowy drogi gminnej nr

1066758 w m. Czaczki Wielkie, gmina Turo$r Koscielna.

Zakres robot branzy drogowej obejmuije:

o przebudowe drogi gminnej nr 106675B na odcinku 774,99 m,

o przebudowe skrzyzowan z drogami powiatowymi 1504B i 1507B,
o budowe zjazdéw (poza procedurg zgtoszenia),

o budowe przytacza energetycznego zasilania oswietlenia przejscia.

Zaleca sig zachowanie nastepujacej kolejnosci rob6t przy realizacji projektowanej inwestycji:

o wytyczenie osi jezdni i roboty przygotowawcze,

o budowa przytacza energetycznego zasilania o$wietlenia (wg opracowania branzy elektrycznej).
o roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,

o wykonanie podbudowy,

o wykonanie projektowanych nawierzchni,

o wykonanie zjazdéw (poza procedurag zgtoszenia),

° prace porzgdkowe.

Prace budowlane powinny by¢ ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki sposob aby wprowadza¢ jak najmniejsze utrudnienia
w ruchu kotowym i pieszym.

3. STANISTNIEJACY

Istniejace zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie biatostockim, na terenie gminy Turo$i Koscielna.
Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej 106675B w miejscowosci Czaczki Wielkie, na dtugo$ci okoto 775m, taczacej
droge powiatowa nr 1504B z drogg powiatowg 1507B. Droga gminna usytuowana jest w terenie zabudowanym i przebiega przez grunty
charakteryzujace sie luzng zabudowa siedliskowa oraz tereny rolnicze.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie brukowa i zwirowa, ktdrej stan jest zty. Jednia brukowa posiada liczne zadotowania,
w ktérej w wyniku opadow atmosferycznych powstajq zastoiska wody. Szerokos¢ jezdni brukowej wynosi okoto 3,5-4,5m. Odwodnienie

drogi jest zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejgcych rowow przydroznych badz na przylegly teren.



Naturalnym odbiornikiem wdd opadowych jest rzeka Kowaldwka, na ktdrej w ciggu drogi gminnej zlokalizowany jest przepust. Projekt
przebudowy przepustu stanowi odrebne opracowanie.

Poczatek przebudowywanej drogi gminnej zatozono w dowigzaniu do osi drogi powiatowej 1504B, po zewnetrznej stronie tuku
kotowego w planie.

Koniec odcinka drogi powiatowej zlokalizowany jest w km 0+774,99 w miejscu skrzyzowania z droga powiatowg 1507B.

Na obszarze inwestycji wystepuja nastepujace urzadzenia infrastruktury:
® sieci energetyczne,
® sieci telekomunikacyjne,

®  sieci wodociggowe.
Podtoze gruntowe

W celu okreslenia warunkow posadowienia drogi przeprowadzono badania geotechniczne podioza. W tym celu wykonano 7
odwiertdw poprzez korpus istniejacej drogi, na gteboko$¢ 2m. Na podstawie otrzymanych prébek gruntu stwierdzono, ze podtoze gruntowe

posiada prostg budowe geologiczng a warunki gruntowe sg proste.

W podtozu w wiekszosci otwordw zalegajg grunty spoiste w glin i glin piaszczystych w stanie twardoplastycznym. Wierzchnig
warstwe podfoza stanowi nasyp piaszczysty o migzszosci okoto 0,3 — 1,5m znajdujacy sie w stopniu zageszczonym i $rednio

zageszczonym. Obecno$¢ wdd gruntowych stwierdzono na glebokosci od okoto 1,0 - 1,4m.
4. STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi gminnej
e Klasa techniczna drogi - D

e  Predkos¢ projektowa — Vp=30 km/h
®  Przekrdj poprzeczny — 1x2

e  Szerokos¢ pasa ruchu — 2,50 m

e  Szeroko$¢ poboczy — 1,0 m

e  Kategoria ruchu — KR 1

Droga w planie
Droga gminna zlokalizowana zostata w istniejgcych liniach rozgraniczajacych, ktérych szeroko$¢ wynosi ok. 8,5-14,0 m. O$ o

dtugosci 774,99m sktada sie z odcinkdw prostych i tukéw kotowych. W zatamania trasy wpisano tuki o promieniach od 30,0m do 1000,0m.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,0m o nawierzchni bitumicznej. W miejscach tukéw poziomych zaprojektowane wykonanie
miejscowych poszerzen nawierzchni jezdni. Na catej dtugosci przewidziano wykonanie obustronnych poboczy gruntowych o szerokosci
1,0m.

W ciagu drogi gminnej projektuje sie wykonanie zjazdow zapewniajac dojazd do kazdej posesji. Szerokos¢ zjazdow wynosi 4,0m
aw przypadku zjazddw publicznych zostata dostosowana do potrzeb ruchowych i gabarytow pojazdéw miarodajnych uzytkujacych zjazdy.
Zjazdy poza procedurg zgtoszenia robét.

W celu dowigzania sie wysoko$ciowego do istniejacego ternu przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5 lub 1:1,0.

Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zieleicdw (za humusowanie i posianie trawy).

Droga w przekroju podtuznym
Niwelete drogi dowigzano do istniejacej jezdni drogi powiatowej na poczatku i koricu opracowania. W przewazajacej wigkszosci

planuje sie zachowanie istniejacego poziomu drogi gminnej. Spadki podtuzne wahajg sie w granicach 0,30 + 1,70 %. Luki pionowe
zaprojektowano w granicach 300 — 6000 m. Na zatamaniach nie przekraczajacych 1% tukdw pionowych nie wpisywano.
W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejacego terenu, przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5. Powierzchnie

skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielencoéw (za humusowanie i posianie trawy).



Przekroje normalne
Jezdnia o szerokosci 5,0 m ze spadkiem daszkowym 2%. Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 1,00 m ze spadkiem 6%

w kierunku od jezdni drogi gminne;j.
Na odcinku drogi gminnej w rejonie wigczenia do drogi powiatowej nr 1507B zastosowano spadek nawierzchni jezdni drogi gminnej

jednostronny, w celu poprawy odwodnienia drogi.

Odwodnienie
Przebudowa drogi zlokalizowana jest w istniejacym pasie drogowym. Wody opadowe z projektowanych nawierzchni

odprowadzone bedg poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejacych rowdw przydroznych i na przylegty teren w pasie
drogowym. W celu poprawy prowadzenia wody opadowej, przy krawedzi jezdni drogi gminnej zaprojektowano wykonanie $ciekow z
elementow betonowych. Wylot Sciekéw zlokalizowano w rejonie cieku naturalnego. Naturalnym odbiornikiem wod opadowych jest rzeka

Kowal6wka, na ktérej w ciggu drogi gminnej zlokalizowany jest przepust. Projekt przebudowy przepustu stanowi odrebne opracowanie.

Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Jezdnia

e podtoze gruntowe,

e *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr 25 cm,

e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC : 5¢cm,

e warstwa Scieralna : 4cm.

* warstwe mrozochronng, stosowac nalezy w wypadku wystepowania w podtozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy

podano na rysunku — przekroje normalne.

Zjazdy indywidualne (poza procedura zgloszenia)
e poditoze gruntowe,
e  *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr: : 20 cm,
e podsypka cementowo piaskowa 1:6 : 4 cm,

e  kostka betonowa: 8 cm.

* warstwe mrozochronng stosowac nalezy w wypadku wystepowania w podiozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy
podano na rysunku — przekroje normalne.

Zjazdy publiczne (poza procedurg zgtoszenia)
e podtoze gruntowe,
e *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr 20 cm,
e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC: 5¢cm,
e warstwa Scieralna: 4cm.

* warstwe mrozochronng stosowaé nalezy w wypadku wystepowania w podfozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy

podano na rysunku — przekroje normalne.
Krawezniki i obrzeza

Na przewazajacej wiekszo$ci nawierzchnia jezdni drogi gminnej nie jest ograniczona kraweznikami — przekroj szlakowy. Na
odcinku projektowanego peronu przy wiacie przystankowej, zastosowano kraweznik betonowy 20x30 cm ustawiony ze $wiattem 10cm.
Na pozostatym odcinku spadku jednostronnego nawierzchni drogi, zastosowano kraweznik najazdowy 20x22 cm ustawiony ze $wiattem
4-10 cm.

Obrzeza betonowe 8x30 na fawie betonowej C12/15 z oporem projekt przewiduje do obramowania zjazdow.



Zjazdy (poza procedurg zgtoszenia)

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 4,0 m, a przeciecie ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi
wyokraglono tukami o promieniach 4,0m. Pobocza zjazdéw zaprojektowano o szerokosci 0,75m i spadku poprzecznym 6%, oraz
dowigzano do poboczy drogi powiatowej. Krawedzie jezdni zjazdéw sg ograniczone obrzezami betonowymi 8x30 ¢cm, w miejscu potgczenia
z krawedzig jezdni zastosowano opornik betonowy 12x25 cm.

Szeroko$¢ zjazddw publicznych zaprojektowana zostata z uwzglednieniem korytarzy ruchu pojazdéw miarodajnych z nich

korzystajacych, przecigcie ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi wyokraglono tukami o promieniach 5,0m
Zielen

Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych w granicach pasa drogowego, na skarpach przewidziano zatoZenie zielencéw. Nie

przewiduje sie nasadzer drzew i krzewow.
Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowa nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojéw poprzecznych. W objetosciach

mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Grunt na nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.
Przepusty

Pod korpusem drogi gminnej zlokalizowany jest przepust w ciggu rzeki Kowaldwki. Obiekt zostat przewidziany do przebudowy
zgodnie z odrebnym opracowaniem projektowym (poza zakresem zgtoszenia).

5. UZBROJENIE TERENU

W ramach realizacji inwestycji nie zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacego uzbrojenia terenu. Istniejace uzbrojenie
techniczne, przed wykonaniem nowych nawierzchni zostanie zabezpieczone. Roboty ziemne w obrebie uzbrojenia terenu nalezy

prowadzi¢ recznie w celu wyeliminowania ryzyka ich uszkodzenia.
Oswietlenie przejscia dla pieszych

Zakresem projektu jest wykonanie zapomiarowego przytacza energetycznego kablowego do zasilania o$wietlenia przejécia dla
pieszych. Zasilanie budowanego przytacza energetycznego kablowego o$wietleniowego zostanie zrealizowane z istniejacej szafki
o$wietleniowej w ramach istniejacej umownej mocy przytaczeniowej.

Stupy oSwietleniowe zaprojektowano metalowe zainstalowane na typowych fundamentach prefabrykowanych. Zastosowane
zostang energooszczedne oprawy oswietleniowe wykonane w Il klasie ochronno$ci, wyposazona w zrodto Swiatta wykonane w
technologii LED, z optyka do przej$¢ dla pieszych.

Kabel nn uktada¢ w ziemi na gteboko$ci 0,7m. Pod jezdnig kabel uktada¢ w przepuscie na gteboko$ci minimum 1,1m.
Projektowane roboty elektryczne wykonywaé w terminie wg harmonogramu generalnego wykonawcy drogi po docelowym
zniwelowaniu terenu wg projektu drogowego i utozeniu kraweznikdw jezdni. Projektowane linie kablowe wykona¢ zgodnie z normg
PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004. Nowe kable podlegajg odbiorowi technicznemu przed wigczeniem ich do sieci energetyczne;.

Budowe kablowego przytacza energetycznego oswietleniowego nn-0,4kV wykona¢ w sposdb nie kolidujacy z istniejgcym i
projektowanym zagospodarowaniem.

6. ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo Powiatowe w Biatymstoku.
W ramach projektu przewiduje sie wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych w rejonie Swietlicy i istniejacego przystanku
autobusowego, w postaci prefabrykatéw przykrecanych do nawierzchni jezdni.



7. PRACE DODATKOWE

Wszystkie zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowa¢ wysoko$ciowo do projektowanych rzednych. Punkty osnowy geodezyjnej

ktére  kolidujqg  z projektowang inwestycjag i ktore w trakcie robdt ulegng zniszczeniu nalezy  odtworzyé.

8. WYWLASZCZENIA GRUNTOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i nie wymaga pozyskania gruntéw obcych.

9. WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o réznej warto$ci zdobniczej i zdrowotnej. Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki
drzew. Drzewa w obrebie placu budowy bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia prac.
W mys$l ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 p6zn. zm) elementy powstate z rozbioérki (gruz, elementy drogowe,
brukowiec, grunt z wykopow itp.) nie sq odpadami niebezpiecznymi.
W ramach inwestycji przewiduje sie rozbi6rki nawierzchni utwardzonych.
Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. tj.:
Wykonawca, ktéry w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do
ktdrego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
e wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
e  zabezpieczyC, przy uzyciu dostepnych Srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
® niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jezeli nie jest to moZliwe,

wiasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).
10. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie. Wspdtrzedne geodezyjne
punktéw gtownych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy oraz obowigzujacymi
przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezpo$rednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe,
wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢
one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczna odlegto$¢ wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwg,
jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.
Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom
podanym w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbior koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony Inwestora oraz
przedstawicieli gestoréw poszczegolnych sieci.

Przed przystapieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzié w Departamencie Geodezji czy, po przekazaniu niniejszej

dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane ilub wykonane inne sieci.
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Spis zawartosci opracowania:

|. Czes¢é opisowa

Strona tytutowa
Spis zawarto$ci opracowania
Opis techniczny

Tabela robét ziemnych

ll. Cze$é rysunkowa

Rys. nr 1 — Plan orientacyjny; skala 1:10 000

Rys. nr 2 — Plan sytuacyjny; skala 1:500

Rys. nr 3 — Profil podtuzny drogi gminnej; skala 1:50/500
Rys. nr 4 — Przekroje normalne; skala 1:50

Rys. nr 5 — Przekroje poprzeczne; skala 1:100



OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem,

- specyfikacja istotnych warunkéw zamdwienia,

- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

- badania geotechniczne podtoza gruntowego,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie,

- obowigzujace przepisy, normy i wytyczne,

- Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1995r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt obejmujacy swoim zakresem wykonanie przebudowy drogi gminnej nr

1066758 w m. Czaczki Wielkie, gmina Turo$r Koscielna.

Zakres robot branzy drogowej obejmuije:

o przebudowe drogi gminnej nr 106675B na odcinku 774,99 m,

o przebudowe skrzyzowan z drogami powiatowymi 1504B i 1507B,
o budowe zjazdéw (poza procedurg zgtoszenia),

o budowe przytacza energetycznego zasilania oswietlenia przejscia.

Zaleca sig zachowanie nastepujacej kolejnosci rob6t przy realizacji projektowanej inwestycji:

o wytyczenie osi jezdni i roboty przygotowawcze,

o budowa przytacza energetycznego zasilania o$wietlenia (wg opracowania branzy elektrycznej).
o roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,

o wykonanie podbudowy,

o wykonanie projektowanych nawierzchni,

o wykonanie zjazdéw (poza procedurag zgtoszenia),

° prace porzgdkowe.

Prace budowlane powinny by¢ ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki sposob aby wprowadza¢ jak najmniejsze utrudnienia
w ruchu kotowym i pieszym.

3. STANISTNIEJACY

Istniejace zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie biatostockim, na terenie gminy Turo$i Koscielna.
Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej 106675B w miejscowosci Czaczki Wielkie, na dtugo$ci okoto 775m, taczacej
droge powiatowa nr 1504B z drogg powiatowg 1507B. Droga gminna usytuowana jest w terenie zabudowanym i przebiega przez grunty
charakteryzujace sie luzng zabudowa siedliskowa oraz tereny rolnicze.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie brukowa i zwirowa, ktdrej stan jest zty. Jednia brukowa posiada liczne zadotowania,
w ktérej w wyniku opadow atmosferycznych powstajq zastoiska wody. Szerokos¢ jezdni brukowej wynosi okoto 3,5-4,5m. Odwodnienie

drogi jest zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejgcych rowow przydroznych badz na przylegly teren.



Naturalnym odbiornikiem wdd opadowych jest rzeka Kowaldwka, na ktdrej w ciggu drogi gminnej zlokalizowany jest przepust. Projekt
przebudowy przepustu stanowi odrebne opracowanie.

Poczatek przebudowywanej drogi gminnej zatozono w dowigzaniu do osi drogi powiatowej 1504B, po zewnetrznej stronie tuku
kotowego w planie.

Koniec odcinka drogi powiatowej zlokalizowany jest w km 0+774,99 w miejscu skrzyzowania z droga powiatowg 1507B.

Na obszarze inwestycji wystepuja nastepujace urzadzenia infrastruktury:
® sieci energetyczne,
® sieci telekomunikacyjne,

®  sieci wodociggowe.
Podtoze gruntowe

W celu okreslenia warunkow posadowienia drogi przeprowadzono badania geotechniczne podioza. W tym celu wykonano 7
odwiertdw poprzez korpus istniejacej drogi, na gteboko$¢ 2m. Na podstawie otrzymanych prébek gruntu stwierdzono, ze podtoze gruntowe

posiada prostg budowe geologiczng a warunki gruntowe sg proste.

W podtozu w wiekszosci otwordw zalegajg grunty spoiste w glin i glin piaszczystych w stanie twardoplastycznym. Wierzchnig
warstwe podfoza stanowi nasyp piaszczysty o migzszosci okoto 0,3 — 1,5m znajdujacy sie w stopniu zageszczonym i $rednio

zageszczonym. Obecno$¢ wdd gruntowych stwierdzono na glebokosci od okoto 1,0 - 1,4m.
4. STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi gminnej
e Klasa techniczna drogi - D

e  Predkos¢ projektowa — Vp=30 km/h
®  Przekrdj poprzeczny — 1x2

e  Szerokos¢ pasa ruchu — 2,50 m

e  Szeroko$¢ poboczy — 1,0 m

e  Kategoria ruchu — KR 1

Droga w planie
Droga gminna zlokalizowana zostata w istniejgcych liniach rozgraniczajacych, ktérych szeroko$¢ wynosi ok. 8,5-14,0 m. O$ o

dtugosci 774,99m sktada sie z odcinkdw prostych i tukéw kotowych. W zatamania trasy wpisano tuki o promieniach od 30,0m do 1000,0m.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,0m o nawierzchni bitumicznej. W miejscach tukéw poziomych zaprojektowane wykonanie
miejscowych poszerzen nawierzchni jezdni. Na catej dtugosci przewidziano wykonanie obustronnych poboczy gruntowych o szerokosci
1,0m.

W ciagu drogi gminnej projektuje sie wykonanie zjazdow zapewniajac dojazd do kazdej posesji. Szerokos¢ zjazdow wynosi 4,0m
aw przypadku zjazddw publicznych zostata dostosowana do potrzeb ruchowych i gabarytow pojazdéw miarodajnych uzytkujacych zjazdy.
Zjazdy poza procedurg zgtoszenia robét.

W celu dowigzania sie wysoko$ciowego do istniejacego ternu przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5 lub 1:1,0.

Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zieleicdw (za humusowanie i posianie trawy).

Droga w przekroju podtuznym
Niwelete drogi dowigzano do istniejacej jezdni drogi powiatowej na poczatku i koricu opracowania. W przewazajacej wigkszosci

planuje sie zachowanie istniejacego poziomu drogi gminnej. Spadki podtuzne wahajg sie w granicach 0,30 + 1,70 %. Luki pionowe
zaprojektowano w granicach 300 — 6000 m. Na zatamaniach nie przekraczajacych 1% tukdw pionowych nie wpisywano.
W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejacego terenu, przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5. Powierzchnie

skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielencoéw (za humusowanie i posianie trawy).



Przekroje normalne
Jezdnia o szerokosci 5,0 m ze spadkiem daszkowym 2%. Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 1,00 m ze spadkiem 6%

w kierunku od jezdni drogi gminne;j.
Na odcinku drogi gminnej w rejonie wigczenia do drogi powiatowej nr 1507B zastosowano spadek nawierzchni jezdni drogi gminnej

jednostronny, w celu poprawy odwodnienia drogi.

Odwodnienie
Przebudowa drogi zlokalizowana jest w istniejacym pasie drogowym. Wody opadowe z projektowanych nawierzchni

odprowadzone bedg poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejacych rowdw przydroznych i na przylegty teren w pasie
drogowym. W celu poprawy prowadzenia wody opadowej, przy krawedzi jezdni drogi gminnej zaprojektowano wykonanie $ciekow z
elementow betonowych. Wylot Sciekéw zlokalizowano w rejonie cieku naturalnego. Naturalnym odbiornikiem wod opadowych jest rzeka

Kowal6wka, na ktérej w ciggu drogi gminnej zlokalizowany jest przepust. Projekt przebudowy przepustu stanowi odrebne opracowanie.

Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Jezdnia

e podtoze gruntowe,

e *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr 25 cm,

e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC : 5¢cm,

e warstwa Scieralna : 4cm.

* warstwe mrozochronng, stosowac nalezy w wypadku wystepowania w podtozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy

podano na rysunku — przekroje normalne.

Zjazdy indywidualne (poza procedura zgloszenia)
e poditoze gruntowe,
e  *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr: : 20 cm,
e podsypka cementowo piaskowa 1:6 : 4 cm,

e  kostka betonowa: 8 cm.

* warstwe mrozochronng stosowac nalezy w wypadku wystepowania w podiozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy
podano na rysunku — przekroje normalne.

Zjazdy publiczne (poza procedurg zgtoszenia)
e podtoze gruntowe,
e *warstwa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C152 gr. 15 ¢m,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cnr 20 cm,
e warstwa wigzaca: beton asfaltowy AC: 5¢cm,
e warstwa Scieralna: 4cm.

* warstwe mrozochronng stosowaé nalezy w wypadku wystepowania w podfozu gruntéw wysadzinowych i watpliwych. Zakres warstwy

podano na rysunku — przekroje normalne.
Krawezniki i obrzeza

Na przewazajacej wiekszo$ci nawierzchnia jezdni drogi gminnej nie jest ograniczona kraweznikami — przekroj szlakowy. Na
odcinku projektowanego peronu przy wiacie przystankowej, zastosowano kraweznik betonowy 20x30 cm ustawiony ze $wiattem 10cm.
Na pozostatym odcinku spadku jednostronnego nawierzchni drogi, zastosowano kraweznik najazdowy 20x22 cm ustawiony ze $wiattem
4-10 cm.

Obrzeza betonowe 8x30 na fawie betonowej C12/15 z oporem projekt przewiduje do obramowania zjazdow.



Zjazdy (poza procedurg zgtoszenia)

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 4,0 m, a przeciecie ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi
wyokraglono tukami o promieniach 4,0m. Pobocza zjazdéw zaprojektowano o szerokosci 0,75m i spadku poprzecznym 6%, oraz
dowigzano do poboczy drogi powiatowej. Krawedzie jezdni zjazdéw sg ograniczone obrzezami betonowymi 8x30 ¢cm, w miejscu potgczenia
z krawedzig jezdni zastosowano opornik betonowy 12x25 cm.

Szeroko$¢ zjazddw publicznych zaprojektowana zostata z uwzglednieniem korytarzy ruchu pojazdéw miarodajnych z nich

korzystajacych, przecigcie ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi wyokraglono tukami o promieniach 5,0m
Zielen

Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych w granicach pasa drogowego, na skarpach przewidziano zatoZenie zielencéw. Nie

przewiduje sie nasadzer drzew i krzewow.
Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowa nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojéw poprzecznych. W objetosciach

mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Grunt na nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.
Przepusty

Pod korpusem drogi gminnej zlokalizowany jest przepust w ciggu rzeki Kowaldwki. Obiekt zostat przewidziany do przebudowy
zgodnie z odrebnym opracowaniem projektowym (poza zakresem zgtoszenia).

5. UZBROJENIE TERENU

W ramach realizacji inwestycji nie zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacego uzbrojenia terenu. Istniejace uzbrojenie
techniczne, przed wykonaniem nowych nawierzchni zostanie zabezpieczone. Roboty ziemne w obrebie uzbrojenia terenu nalezy

prowadzi¢ recznie w celu wyeliminowania ryzyka ich uszkodzenia.
Oswietlenie przejscia dla pieszych

Zakresem projektu jest wykonanie zapomiarowego przytacza energetycznego kablowego do zasilania o$wietlenia przejécia dla
pieszych. Zasilanie budowanego przytacza energetycznego kablowego o$wietleniowego zostanie zrealizowane z istniejacej szafki
o$wietleniowej w ramach istniejacej umownej mocy przytaczeniowej.

Stupy oSwietleniowe zaprojektowano metalowe zainstalowane na typowych fundamentach prefabrykowanych. Zastosowane
zostang energooszczedne oprawy oswietleniowe wykonane w Il klasie ochronno$ci, wyposazona w zrodto Swiatta wykonane w
technologii LED, z optyka do przej$¢ dla pieszych.

Kabel nn uktada¢ w ziemi na gteboko$ci 0,7m. Pod jezdnig kabel uktada¢ w przepuscie na gteboko$ci minimum 1,1m.
Projektowane roboty elektryczne wykonywaé w terminie wg harmonogramu generalnego wykonawcy drogi po docelowym
zniwelowaniu terenu wg projektu drogowego i utozeniu kraweznikdw jezdni. Projektowane linie kablowe wykona¢ zgodnie z normg
PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004. Nowe kable podlegajg odbiorowi technicznemu przed wigczeniem ich do sieci energetyczne;.

Budowe kablowego przytacza energetycznego oswietleniowego nn-0,4kV wykona¢ w sposdb nie kolidujacy z istniejgcym i
projektowanym zagospodarowaniem.

6. ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo Powiatowe w Biatymstoku.
W ramach projektu przewiduje sie wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych w rejonie Swietlicy i istniejacego przystanku
autobusowego, w postaci prefabrykatéw przykrecanych do nawierzchni jezdni.



7. PRACE DODATKOWE

Wszystkie zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowa¢ wysoko$ciowo do projektowanych rzednych. Punkty osnowy geodezyjnej

ktére  kolidujqg  z projektowang inwestycjag i ktore w trakcie robdt ulegng zniszczeniu nalezy  odtworzyé.

8. WYWLASZCZENIA GRUNTOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i nie wymaga pozyskania gruntéw obcych.

9. WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o réznej warto$ci zdobniczej i zdrowotnej. Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki
drzew. Drzewa w obrebie placu budowy bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia prac.
W mys$l ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 p6zn. zm) elementy powstate z rozbioérki (gruz, elementy drogowe,
brukowiec, grunt z wykopow itp.) nie sq odpadami niebezpiecznymi.
W ramach inwestycji przewiduje sie rozbi6rki nawierzchni utwardzonych.
Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. tj.:
Wykonawca, ktéry w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do
ktdrego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
e wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
e  zabezpieczyC, przy uzyciu dostepnych Srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
® niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jezeli nie jest to moZliwe,

wiasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).
10. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie. Wspdtrzedne geodezyjne
punktéw gtownych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy oraz obowigzujacymi
przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezpo$rednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe,
wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢
one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczna odlegto$¢ wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwg,
jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.
Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom
podanym w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbior koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony Inwestora oraz
przedstawicieli gestoréw poszczegolnych sieci.

Przed przystapieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzié w Departamencie Geodezji czy, po przekazaniu niniejszej

dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane ilub wykonane inne sieci.

ZESPOL AUTORSKI:

BRANZA DROGOWA:

PROJEKTOWAL: mgr inz. Piotr Jakubecki
uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

PDL/0037/POOD/10




