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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

*  umowa z Inwestorem,

e aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

. uzgodnienia z Inwestorem,

. inwentaryzacja istniejacych urzadzen drogowych,

. obowigzujace przepisy, normy i wytyczne m.in.:

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 r w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.Nr 177 z dnia 14.10.2003 r.);

. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 31.07.2002 r. w sprawie znakdw i sy-
gnatow drogowych (Dz.U. Nr 170 z dnia 12.10.2002 r.);

. Zalgczniki 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu drogi gminnej nr 1066758 w m. Czaczki Wielkie,
gmina Turo$nh Koscielna.

3. STANISTNIEJACY

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie podlaskim, w powiecie biatostockim, na terenie gminy Turo$n KoScielna.
Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej 106675B w miejscowosci Czaczki Wielkie, na dtugo$ci okoto 775m, taczacej
droge powiatowa nr 1504B z drogg powiatowg 1507B. Droga gminna usytuowana jest w terenie zabudowanym i przebiega przez grunty
charakteryzujace sie luzng zabudowa siedliskowg oraz tereny rolnicze.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie brukowa, i Zwirowa, ktorej stan jest zly. Jednia brukowa posiada liczne zadotowania,
w ktorej w wyniku opadéw atmosferycznych powstaja zastoiska wody. Szeroko$¢ jezdni brukowej wynosi okofo 3,5-4,5m. Odwodnienie
drogi jest zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejgcych rowow przydroznych badz na przylegly teren.
Naturalnym odbiornikiem wod opadowych jest rzeka Kowaldwka, na ktérej w ciggu drogi gminnej zlokalizowany jest przepust. Projekt
przebudowy przepustu stanowi odrebne opracowanie.

Poczatek przebudowywanej drogi powiatowej jest w dowigzaniu do drogi powiatowej 1504B, po zewnetrznej stronie tuku drogi
powiatowe;j.

Koniec odcinka drogi powiatowej zlokalizowany jest w km 0+774,99 w miejscu skrzyzowania z droga powiatowg, 1507B.

Na obszarze inwestycji wystepuja nastepujace urzadzenia infrastruktury:
®  sieci energetyczne,
*  sieci telekomunikacyjne,

*  sieci wodociggowe.

4. STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi gminnej
* Klasa techniczna drogi — D

*  Predkos¢ projektowa — Vp=30 km/h
®  Przekrj poprzeczny — 1x2

*  Szeroko$¢ pasa ruchu —2,50 m

®  Szeroko$¢ poboczy — 1,0 m

* Kategoria ruchu - KR 1



Droga w planie
Droga gminna zlokalizowana zostata w istniejgcych liniach rozgraniczajacych, ktérych szeroko$¢ wynosi ok. 8,5-14,0 m. O$ o

dtugosci 774,99m sktada sie z odcinkdw prostych i tukow kotowych. W zatamania trasy wpisano tuki o promieniach od 30,0m do 1000,0m.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,0m o nawierzchni bitumicznej. W miejscach tukéw poziomych zaprojektowane wykonanie
miejscowych poszerzen nawierzchni jezdni. Na catej dtugosci przewidziano wykonanie obustronnych poboczy gruntowych o szeroko$ci
1,0m.

W ciggu drogi powiatowej projektuje sie wykonanie zjazdow zapewniajac dojazd do kazdej posesji. Szerokos¢ zjazddw wynosi
4,0m a w przypadku zjazddw publicznych zostata dostosowana do potrzeb ruchowych i gabarytéw pojazdéw miarodajnych uzytkujacych
zjazdy. Zjazdy poza procedurg zgtoszenia robot.

W celu dowigzania si¢ wysoko$ciowego do istniejacego ternu przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5 lub 1:1,0.

Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zieleicow (za humusowanie i posianie trawy).

Droga w przekroju podiuznym
Niwelete drogi dowigzano do istniejacej jezdni drogi powiatowej na poczatku i koficu opracowania. W przewazajacej wigkszosci

planuje si¢ zachowanie istniejacego poziomu drogi powiatowej. Spadki podtuzne wahajg sie w granicach 0,30 + 1,70 %. Luki pionowe
zaprojektowano w granicach 300 — 6000 m. Na zatamaniach nie przekraczajacych 1% tukdw pionowych nie wpisywano.
W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejacego terenu, przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu 1:1,5. Powierzchnie

skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielenicdw (za humusowanie i posianie trawy).

Przekroje normalne
Jezdnia o szeroko$ci 5,0 m ze spadkiem daszkowym 2%. Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 1,00 m ze spadkiem 6%

w kierunku od jezdni drogi gminnej.
Na odcinku drogi gminnej w rejonie wtaczenia do drogi powiatowej nr 1507B zastosowano spadek nawierzchni jezdni drogi gminnej

jednostronny, w celu poprawy odwodnienia drogi.

Krawezniki i obrzeza

Nawierzchnia jezdni nie jest ograniczona kraweznikami — przekréj szlakowy. Na odcinku projektowanego peronu przy wiacie
przystankowej, zastosowano kraweznik betonowy 15x30 cm ustawiony ze Swiattem 10cm. Na pozostatym odcinku spadku jednostronnego
nawierzchni drogi, zastosowano kraweznik najazdowy 15x22 cm ustawiony ze $wiattem 4 cm.

Obrzeza betonowe 8x30 na fawie betonowej C12/15 z oporem projekt przewiduje do obramowania zjazdow.

5. NATEZENIE RUCHU

NateZenie ruchu na projektowane;j ulicy jest niewielkie i zwigzane gtownie z obstuga przylegtych posesiji. W wigkszosci sq to pojazdy
osobowe z niewielkim odsetkiem pojazdow ciezarowych (pojazdy stuzb komunalnych obstugujacych proj. ulice).
Nie nalezy spodziewa¢ sie wzrostu natezenia ruchu wraz z budowg ulic poniewaz w dalszym ciggu bedzie to niewielki ruch zwigzany
z obstugg zabudowy jednorodzinne;.

6. ORGANIZACJA RUCHU
Zakres opracowania projektu statej organizacji ruchu pokazano na rys. nr 1.
Oznakowanie pionowe

Zakres projektowanego oznakowania pionowego obejmuie:
¢ oznakowanie skrzyzowan;

W projekcie przyjeto nastepujace oznaczenia znakdw pionowych:

« znaki pionowe istniejace pokazano jako czarno-biate oraz podano oznaczenia wg Instrukcji o znakach drogowych pionowych,

» znaki pionowe projektowane pokazano poprzez ich podkolorowanie oraz podanie oznaczen wg Instrukcji o znakach drogowych pio-
nowych,



Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy znakow $rednich w Il klasie odblaskowo$ci.
Oznakowanie pionowe musi spetnia¢ wymagania podane w SST.

Wykaz znakéw projektowanych
Symbol znaku llos¢ [szt.]

A7
A-11a
B-20
B-33
B-34

D-1

D-6

T-27

T-1

E-4

T-6a
T-6¢

= N[NNI =N W

tablice prowadzace: U-3c, U-3d
stupki prowadzace: U-1a

Oznakowanie poziome
Zakres projektowanego oznakowania poziomego obejmuje:
« oznakowanie skrzyzowan.

W projekcie przyjeto nastepujace oznaczenia znakdw poziomych:
« znaki poziome projektowane pokazano jako czerwone.

Wykaz poziomych znakow projektowanych na jezdni:

llos¢/dtugose .
Symbol znaku [szt./m] Uwagi
P-12 13
P-16 1

Oznakowanie poziome na jezdni wykonac jako cienkowarstwowe.
Oznakowanie poziome musi spefnia¢ wymagania podane w SST.

7. TERMIN REALIZACJI INWESTYCJI | WPROWADZENIE ORGANIZACJI RUCHU

Przewidywanym terminem rozpoczecia realizacji inwestycji jest Il kwartat 2019r —IV kwartat 2019r. Stata organizacja ruchu zostanie

wprowadzona po ukonczeniu robét drogowych.
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