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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego branzy drogowej przebudowy drogi gminnej nr 106694B na odcinku od drogi
powiatowej nr 1500B w m. Pomigacze do drogi powiatowej nr 1499B w Lubejkach wraz z budowg kanatu
technologicznego

1 PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem,

- specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia,

- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

- badania geotechniczne podfoza gruntowego,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie,

- obowigzujace przepisy, normy i wytyczne,

- Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1995r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

2 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej obejmujgcy swoim

zakresem wykonanie przebudowy odcinka drogi gminnej nr 106694B na odcinku od drogi powiatowej nr 1500B
w m. Pomigacze do drogi powiatowej nr 1499B w Lubejkach.
Zakres robot branzy drogowej obejmuje:

e przebudowe drogi gminnej na odcinku 2333,85 m,

e przebudowe skrzyzowan z drogami powiatowymi,

e przebudowe odcinka drogi pow. 1500B w rejonie skrzyzowania z drogg gminng na odcinku ok. 152 m,

e budowe zjazdow,

e remont przepustow pod korpusem drogi gminne;j.

Oprocz tego catos$¢ opracowania obejmuje réwniez wykonanie:
Branza elektryczna:

e budowa kanatu technologicznego na przedmiotowym odcinku drogi gminnej,

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robot przy realizacji projektowanej inwestycji:

e wytyczenie osi jezdni i roboty przygotowawcze,

e budowa kanatu technologicznego,

e remont istniejgcych przepustow,

¢ roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,

e wykonanie podbudowy,

e wykonanie projektowanych nawierzchni,

e wykonanie zielencéw i prace porzgdkowe.

Prace budowlane poszczegodlnych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki

sposob aby wprowadzac jak najmniejsze utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym.

Projekty wykonawcze poszczegdlnych branz stanowiag oddzielne opracowania.



3 STANISTNIEJACY
3.1 Istniejgce zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie podlaskim, w powiecie biatostockim, na terenie
gminy Turo$n Koscielna. Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej dtugosci okoto 2333 m,
taczgcej miejscowosé Pomigacze z m. Lubejki. Droga w przewazajgcej wiekszosci usytuowana jest poza terenem
zabudowanym i przebiega przez grunty o rolnicze i lesne. W obszarze zabudowanym m. Pomigacze droga
przebiega w rejonie luznej zabudowy siedliskowej w tym takze przy obiekcie ustugowym ,Majgtek Howieny”.
Droga powiatowa 1500B na przebudowywanym odcinku dtugosci okoto 152m przebiega przez poczatek terenu
zabudowanego m. Pomigacze.

W chwili obecnej droga gminna posiada nawierzchnie zwirowg, ktérej stan zalezy od czestosci zabiegow
utrzymaniowych. Szeroko$¢ czesci korony drogi przeznaczonej do ruchu wynosi okoto 4,5-5,0m. Odwodnienie
drogi jest zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wéd opadowych do istniejgcych rowdéw przydroznych badz
na przylegty teren. Droga powiatowa posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 5,5m oraz obustronne
pobocza gruntowe szerokosci 1,25m.

Poczatek drogi gminnej usytuowany jest na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1500B w m Pomigacze.
W stanie istniejgcym wlot drogi gminnej jest podporzadkowany w stosunku do drogi powiatowej, ktéra przebiega
w ostrym tuku poziomym. Jest to miejsce, ktére stwarza duze zagrozenie bezpieczehstwa uczestnikom ruchu, ze
wzgledu na kat zwrotu drogi rowny 90 stopni, oraz ograniczone warunki widocznosci na skrzyzowaniu. Droga
powiatowa w tym miejscu posiada nawierzchnie asfaltowg szerokosci 5,0 — 6,0m w stanie ztym, wymagajgcym
odnowy.

Koniec odcinka drogi gminnej zlokalizowany jest w rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg 1499B w m.
Lubejki. Jest to skrzyzowanie trojwlotowe, ktére w stanie istniejgcym nie ma ustalonych warunkéw pierwszenstwa
przejazdu, przez co jest nieczytelne i stwarza zagrozenie uczestnikom ruchu. Droga powiatowa nr 1499B posiada
nawierzchnie bitumiczng ktérej szerokosé wynosi 4,5-5,0m. Stan nawierzchni jest zly.

Pod korpusem drogi gminnej zlokalizowane sg dwa przepusty z rur betonowych, ktére wymagajg remontu.
Przepust w km 1+422,0 o sSrednicy 1000mm wykonany jest z rur betonowych i posiada dtugos¢ L=12m i ujety w
Scianki czotowe betonowe. Przepust w km 2+264,2 o Srednicy 2x1200mm wykonany jest z rur betonowych i
posiada diugos$¢ 12,0m i ujety jest w Scianki czotowe betonowe.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wéd opadowych na przylegty teren lub do
istniejgcych rowdw przydroznych i dalej do naturalnych ciekdw wodnych.

Na obszarze inwestycji wystepujg nastepujgce urzadzenia infrastruktury:

e sieci energetyczne,
e sieci wodociggowe,
e Kkanalizacja sanitarna,

e sieci gazowe.
3.2 Podtoze gruntowe

W celu okreslenia warunkéw posadowienia drogi przeprowadzono badania geotechniczne podioza. W
tym celu wykonano 11 odwiertow poprzez korpus istniejgcej drogi, na gtebokos¢ 2-3m. Na podstawie otrzymanych
prébek gruntu stwierdzono, ze podioze gruntowe posiada prostg budowe geologiczng a warunki gruntowe sg
proste.

W podtozu w wiekszosci otworow zalegajg grunty piaszczyste w postaci piaskow drobnych i $rednich o
migzszosci warstwy okoto 1,8m. Wierzchnig warstwe podioza stanowi nasyp budowlany wykonany z pospotki o
migzszosci okoto 0,3m. Obecno$¢ wod gruntowych stwierdzono jedynie w 2 otworach badawczych, ktérych

lokalizacji sgsiadowata bezposrednio z naturalnymi ciekami wodnymi.



4 STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi gminnej
¢ Klasa techniczna drogi — L

e Predkos¢ projektowa — Vp=30 km/h
e  Przekroj poprzeczny — 1x2
e Szerokos¢ pasaruchu—2,75m

e Kategoria ruchu — KR 1

Droga w planie
Droga gminna zlokalizowana zostata w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych, ktérych szerokos¢ wynosi

ok. 9,0-12,0 m. Poczatek i koniec projektowanej drogi potgczono w formie skrzyzowan typu prostego z drogami
powiatowymi nr 1500B i 1499B. Os$ o dlugosci 2333,85m skiada sie z odcinkoéw prostych i tukéow kotowych. W
zatamania trasy wpisano tuki o promieniach od 80,0m do 1000,0.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,5m o nawierzchni bitumicznej. W miejscach tukéw poziomych
zaprojektowane wykonanie miejscowych poszerzen nawierzchni jezdni. Na tukach poziomych zastosowano
wykonanie zmiany pochylenia jezdni zgodnie z warunkami technicznymi. Na catej dtugosci przewidziano
wykonanie obustronnych poboczy gruntowych o szerokosci 1,0m.

Na skrzyzowaniach z drogami powiatowymi, to jest na poczatku i kohcu opracowania, zastosowano
wyokraglenia krawedzi jezdni tukami o promieniach R=6 — 10 m.

W ciggu drogi gminnej projektuje sie wykonanie zjazddéw, w miejscach obecnie funkcjonujgcych. Szerokos¢
Zjazdow wynosi 4,0m a w przypadku zjazdow publicznych zostata dostosowana do potrzeb ruchowych i
gabarytéw pojazdéw miarodajnych uzytkujgcych zjazdy.

Za skrzyzowaniem z droga powiatowg 1500B, po prawej stronie drogi gminnej zaprojektowano wykonanie
przystanku autobusowego, wyposazonego w peron. Przystanek skomunikowano w kierunku miejscowosci
Pomigacze ciggiem pieszym w postaci chodnika o szerokosci 2,0m.

W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejgcego ternu przewidziano wykonanie skarp o nachyleniu
1:1,5 lub 1:1,0. Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielencéw (za humusowanie i posianie
trawy).

Droga powiatowa 1500B na przedmiotowym odcinku usytuowana zostata w istniejgcym pasie drogowym.
Na wlocie do miejscowosci Pomigacze zlokalizowana zostata wyspa srodkowa odginajgca tor pojazdéw, w celu
uspokojenia ruchu. Na skrzyzowaniu drogi powiatowej i drogi gminnej wprowadzono wyspy dzielgce. Wyspa na
wlocie drogi gminnej zlokalizowana zostata w ciggu przejscia dla pieszych i petni¢ bedzie funkcje azylu dla

pieszych (wyspa szerokosci 2,0m).

Droga w przekroju podtuznym
Niwelete ulicy dowigzano do istniejgcych jezdni drég powiatowych na poczatku i koncu opracowania.

Spadki podtuzne wahaja sie w granicach 0,36 + 5,79 %. Luki pionowe zaprojektowano w granicach 1000 — 6000
m. Na zatamaniach nie przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.

W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejgcego terenu, przewidziano wykonanie skarp o
nachyleniu 1:1,5. Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielehcéw (za humusowanie i posianie
trawy).

Droga powiatowa na przedmiotowym odcinku uksztattowana wysokosciowo zostata zgodnie ze stanem

istniejgcym — wymiana nawierzchni wraz z miejscowymi poszerzeniami.



Przekroje normalne
Droga gminna posiada jezdnie o szerokosci 5,5 m ze spadkiem daszkowym 2% oraz jednostronng

przechytka na tukach poziomych. Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 1,0 m ze spadkiem 6% w kierunku
od jezdni drogi gminnej. W miejscu wyznaczonego przejscia dla pieszych z azylem, zaprojektowany zostat
odcinek chodnika dla pieszych, zlokalizowany bezposrednio przy krawedzi jezdni drogi gminnej. Odgrodzenie
chodnika od jezdni stanowi kraweznik betonowy 15x30 cm.

Droga powiatowa o szeroko$ci jezdni 5,5m ze spadkiem daszkowym 2% oraz obustronnymi poboczami
gruntowymi o szerokosci 1,25m.

Na skrzyzowaniu w/w drog zaprojektowano wyspy srodkowe, rozdzielajgce kierunki ruchu. Szerokosc¢

jezdni na wlotach drég w rejonie skrzyzowania wynosi 3,0m.

Odwodnienie
Przebudowa drogi zlokalizowana jest w istniejgcym pasie drogowym. Wody opadowe z projektowanych

nawierzchni odprowadzone beda poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejgcych rowow
przydroznych, ciekéw wodnych i na przylegty teren w pasie drogowym. W miejscach ucigzliwych, gdzie nie ma
mozliwosci usytuowania rowow ze wzgledu na szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego, zaprojektowano

wykonanie $ciekdéw przykrawedziowych z korytek muldowych.

4.1 Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Jezdnia

e podioze gruntowe,

e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5: 20cm,
e podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P: 7cm,

e warstwa Scieralna: AC 11 S: 5cm.

Zjazdy (przekréj szlakowy)

e podtoze gruntowe,

e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5: 20cm,
e podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P: 7cm,

e warstwa $cieralna: AC 11 S: 5cm.

Zjazdy (przekrdj uliczny)

e podioze gruntowe,
e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5: 20cm,
e podsypka cementowo piaskowa grubosci 5 cm,

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr. 8cm

Chodnik
e podtoze gruntowe,
e podsypka piaskowa 10cm

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr. 8cm

4.2 Krawezniki i obrzeza

Nawierzchnie jezdni na skrzyzowaniu w m. Pomigacze, od strony istniejgcego kraweznika nalezy

ograniczy¢ kraweznikiem betonowym 15x30 cm na fawie betonowej z oporem, ustawionym ze swiattem 12 cm.



Kraweznik nalezy wtopi¢ do wysokosci istniejgcej nawierzchni drogi na odcinku dtugosci 2,0m.

Odgrodzenie jezdni od zjazdéw w przekroju ulicznym (m. Pomigacze) wykonac
4.3 Zjazdy

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 4,0 m, a przeciecie ich krawedzi z krawedzig
projektowanej drogi wyokraglono tukami o promieniach 4,0m. Pobocza zjazdéw zaprojektowano o szerokosci
0,75m i spadku poprzecznym 6%, oraz dowigzano do poboczy drogi gminne;.

W terenie zabudowanym m. Pomigacze przewidziano wykonanie zjazdow z betonowej kostki brukowej o
szerokosci 4,0m. W przekroju ulicznym, przeciecie krawedzi jezdni drogi i krawedzi zjazdu wykonaé nalezy z
zastosowaniem naroznego $ciecia 1:1.

Szerokosé zjazdéw publicznych zaprojektowana zostata z uwzglednieniem korytarzy ruchu pojazdow
miarodajnych z nich korzystajacych, przeciecie ich krawedzi z krawedzig projektowanej drogi wyokraglono tukami

o promieniach 5,0m.
4.4 Zielen

Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych w granicach pasa drogowego, na skarpach przewidziano

zatozenie zielencow. Nie przewiduje sie nasadzenh drzew i krzewdw.
4.5 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojéw poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Grunt na nasypy powinien

spetnia¢ wymagania SST.

4.6 Przepusty

W ramach inwestycji projektuje sie remont istniejgcych przepustéw zlokalizowanych pod korpusem drogi

gminnej. Celem projektu przywrdcenie przepustom funkcji, do spetnienia ktérej zostaty wybudowane.

Przepust nr 1 - km 1+422,0

Istniejgcy przepust wykonany jest z rur betonowych o srednicy 1000mm o dtugos$ci 12,65m i ujety w Scianki
czotowe zelbetowe o grubosci 30cm. Kat skosu osi przepustu wzgledem osi drogi jest zblizony do kata prostego
i wynosi 88 stopni. Przepust jest zklawiszowany i zamulony ze wzgledu na nieszczelnosci pomiedzy
poszczegdlnymi elementami rur, co hamuje przeptyw wody. Scianki czotowe posiadajg ubytki i wykruszenia
betonu. Nie stwierdzono umocnien wylotéw po obu stronach przepustu.

Parametry przepustu

Rzedna | Rzedna

wiotu wylotu Uwagi

Lokalizacja | Srednica | Dlugos¢ | Spadek
obiektu

1%} L

(km] [mm] [m] % [m] [m]

Przejscie kanatem technologicznym nad

1+422,00 1000 12,65 1,75 135,45 | 135,23
przepustem.

Projektuje sie remont polegajgcy odkryciu istniejgcego przepustu, demontazu przepustu i wymianie rur

betonowych, po ocenie ich stanu technicznego. Elementy skrajne przepustu wraz z Sciankami czotowymi nalezy



bezwzglednie wymieni¢ na nowe. Na wykonanie $cianek czotowych nalezy stosowac beton klasy C25/30 i zbroi¢
zgodnie z rysunkami konstrukcyjnymi.

Przepust nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci 60 cm. Lawa kruszywowa powinna by¢
zageszczona do wskaznika 0,98 wg standardowej préby Proctora. Materiat na tawe musi byé mrozoodporny.
Nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-31,5mm, modut edometryczny 20000 kPa,
nieréwne uziarnienie D-5). tawe nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu.

Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej tawie po wytyczeniu osi przepustu. Fundament
konstrukcji wykonac¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajgc go na
powierzchnie gérng. W celu stworzenia "poduszki" fundamentowej w gornej czesci fundamentu nalezy roztozy¢
geosiatke.

Na zasypke inzynierskg przepustu nalezy stosowa¢ mieszanke zwirowo-piaskowg o frakcji 0/31,5 mm.
Zasypke nalezy uktadac¢ warstwami rownomierni z kazdej ze stron o grubosci warstwy w stanie luznym nie wiecej
niz 30cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1s=0,98 wg normalnej préby
Proctora. Przed wykonaniem zasypki rury betonowe nalezy zaizolowaé poprzez ich pomalowanie lepikiem
asfaltowym oraz utozenie 2 warstw papy asfaltowej z zakladem.

W rejonie przepustu przewidziano skarpy o pochyleniu 1:1 - 1,5 w kierunku prostopadtym do osi jezdni.
Skarpy nasypu oraz dno w rejonie wlotu i wylotu rury przepustu zostang umocnione brukowcem na zaprawie
cementowo-piaskowej lub podsypce cementowo - piaskowej i zaprawie cementowej (wraz ze spoinowaniem) —
zgodnie z rysunkami.

Roboty nalezy prowadzi¢ przy zachowaniu ograniczonego ruchu kotowego (metoda potéwkowa).

Prace nalezy wykonywa¢ przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego (drobne elementy kamienne
mozna demontowaé recznie). Gruz nalezy wywiez¢ i z utylizowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

W przypadku wystgpienia wody (np. wskutek nawalnych deszczéw) w przepuscie, nalezy

zastosowac technologie umozliwiajgce przeprowadzenie wody, np. poprzez przepompowanie lub obejscie.

Przepust nr 2 - km 2+264,0

Istniejacy przepust dwuotworowy wykonany jest z rur betonowych o $rednicy 1200mm o dtugosci 11,60m
i ujety w Scianki czotowe zelbetowe o grubosci 38cm. Kat skosu osi przepustu wzgledem osi drogi jest zblizony
do kata prostego. Przepust jest zklawiszowany i zamulony ze wzgledu na nieszczelnosci pomiedzy
poszczegdlnymi elementami rur, co hamuje przeptyw wody. Scianki czotowe posiadajg ubytki i wykruszenia
betonu. Nie stwierdzono umocnien wylotéw po obu stronach przepustu.

Parametry przepustu

Rzedna | Rzedna

wlotu wylotu Uwagi

Lokalizacja | Srednica | Dlugos¢ | Spadek
obiektu

1%} L

(km] [mm] [m] % [m] [m]

Przejscie kanatem technologicznym nad

2+264,0 2x1200 12,36 1,72 128,22 | 128,02
przepustem.

Projektuje sie remont polegajgcy odkryciu istniejgcego przepustu, demontazu przepustu i wymianie rur
betonowych, po ocenie ich stanu technicznego. Elementy skrajne przepustu wraz z $ciankami czotowymi nalezy
bezwzglednie wymieni¢ na nowe. Na wykonanie $cianek czotowych nalezy stosowac beton klasy C25/30 i zbroi¢

zgodnie z rysunkami konstrukcyjnymi.



Przepust nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci 60 cm. Ltawa kruszywowa powinna by¢
zageszczona do wskaznika 0,98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe musi by¢é mrozoodporny.
Nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-31,5mm, modut edometryczny 20000 kPa,
nieréwne uziarnienie D-5). tawe nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu.

Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej tawie po wytyczeniu osi przepustu. Fundament
konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajgc go na
powierzchnie goérng. W celu stworzenia "poduszki" fundamentowej w gornej czesci fundamentu nalezy roziozy¢
geosiatke.

Na zasypke inzynierskg przepustu nalezy stosowa¢ mieszanke zwirowo-piaskowg o frakcji 0/31,5 mm.
Zasypke nalezy uktada¢ warstwami réwnomierni z kazdej ze stron o grubos$ci warstwy w stanie luznym nie wiecej
niz 30cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1s=0,98 wg normalnej préby
Proctora. Przed wykonaniem zasypki rury betonowe nalezy zaizolowaé poprzez ich pomalowanie lepikiem
asfaltowym oraz utozenie 2 warstw papy asfaltowej z zaktadem.

W rejonie przepustu przewidziano skarpy o pochyleniu 1:1 - 1,5 w kierunku prostopadtym do osi jezdni.
Skarpy nasypu oraz dno w rejonie wlotu i wylotu rury przepustu zostang umocnione brukowcem na zaprawie
cementowo-piaskowej lub podsypce cementowo - piaskowej i zaprawie cementowej (wraz ze spoinowaniem) —
zgodnie z rysunkami.

Roboty nalezy prowadzi¢ przy zachowaniu ograniczonego ruchu kotowego (metoda potéwkowa).

Prace nalezy wykonywa¢ przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego (drobne elementy kamienne
mozna demontowaé recznie). Gruz nalezy wywiez¢ i z utylizowaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

W  przypadku wystgpienia wody (np. wskutek nawalnych deszczédw) w przepuscie, nalezy
zastosowac technologie umozliwiajgce przeprowadzenie wody, np. poprzez przepompowanie lub obejscie.

5 UZBROJENIE TERENU
5.1 Kanat technologiczny

W projekcie przewidziano budowe kanatu technologicznego (kanalizacji kablowej)
przewidzianego do wykorzystania w przyszitosci na potrzeby drogi i zwigzanego z funkcjonowaniem drogi. Kanat
bedzie sie sktadat z dwéch rur ostonowych HDPE 125. Rury uktadaé recznie w ziemi na gtebokosci 0,7m.
Skrzyzowania projektowanego kanatu technologicznego z obiektami inzynieryjnymi (np. przepustami) wykonaé
zachowujgc przepisowe odlegtosci tj. minimum 1,0 m od dna przepustu. Kanalizacje zaprojektowano stosujgc
typowe studnie prefabrykowane SK-2. Pokrywy studni powinny posiada¢ wywietrzniki i specjalne otwory
umozliwiajgce wprowadzenie odpowiedniej ilosci rur. Studnie instalowa¢ po geodezyjnym wytyczeniu rzednej

pokrywy studzienki w oparciu o rzedng terenu podang w projekcie drogowym.

5.2 Sie¢ gazowa g250

Prace w obrebie istniejgcej sieci gazowej wysokiego cisnienia prowadzi¢ mozna pod warunkami:

e Zachowa¢ minimalng odlegtos¢ 1,20 m w pionie od nawierzchni projektowanej do istniejgcej sieci
gazowej wysokiego cisnienia.

e Roboty ziemne w obszarze strefy kontrolowanej gazociggéw — szerokos¢ po 15m — nalezy wykonywaé
recznie z nalezytg ostroznoscig i starannoscig pod nadzorem przedstawiciela Dziatu Zarzgdzania
Majatkiem sieciowym Zaktadu w Biatymstoku.

e Przed planowanym rozpoczeciem prac budowlanych w strefie kontrolowanej gazociggu wysokiego

cisnienia nalezy powiadomi¢ PSG sp. z 0.0. Oddziat w Warszawie Zaktad w Biatymstoku z miesiecznym



wyprzedzeniem, jak rowniez po usunieciu warstw konstrukcyjnych drogi przed wykonaniem nowych w
obrebie skrzyzowan nalezy udostepnic¢ stuzbom teren budowy na okres jednego tygodnia celem
wykonania oceny stanu technicznego sieci gazowej.

e Przed wykonaniem nawierzchni utwardzonej wykonawca jest zobowigzany do:
- odtworzenia na swoj koszt: naruszonej struktury gruntu w obrebie sieci gazowej;
- odtworzenia na swoj koszt: oznakowania sieci gazowej;

e Zabezpieczenie gazociggow podlega odbiorowi przez przedstawiciela Zaktadu w Biatymstoku

e W przypadku wystgpienia rozbieznosci pomiedzy mapg do celéw projektowych a stanem faktycznym w
terenie, nalezy dokonaé ponownego uzgodnienia projektu budowlanego obejmujgcego rozwigzanie
wzajemnego usytuowania obiektu. Koszt opracowania dokumentacji oraz ewentualnej przebudowy

badz zabezpieczenia sieci gazowej ponosi Inwestor inwestycji podstawowe;.

e W przypadku stwierdzenia przez wykonawce kolizji (projektowanej nawierzchni i uzbrojenia terenu)
nieobjetej opracowaniem projektu - np. wyptycenie istniejgcego gazociggu lub kolizja wysokosciowa sieci
- wykonawca jest zobowigzany do powiadomienia Zaktad Gazowniczy Biatystok o zaistniatej sytuacji w

celu dokonania dodatkowych uzgodnien - rozwigzan.

Projektowany kanat technologiczny ukfada¢ zachowujgc odlegtos¢ w pionie od gazociggu wysokiego
cisnienia 0.5m, w rurze ostonowej o dlugosci po 10m od osi gazociggu.

6 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt organizacji ruchu, wraz z proponowanymi rozwigzaniami projektowymi, zawiera rozwigzania w
sposbb znaczny wplywajgce na poprawe warunkow bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.

Niebezpieczne skrzyzowanie, o tamanym pierwszenstwie przejazdu, z drogg powiatowg 1500B w m.
Pomigacze zostato rozwigzane, poprzez wyznaczenie kierunku na wprost (od strony Biategostoku), jako potoku
nadrzednego. Wlot skrzyzowania drogi powiatowej od strony Pomigacz zostat podporzgdkowany i oznakowany
znakiem B-20 (,STOP”). Powyzsze uzasadnione jest brakiem spetnienia warunkéw widocznosci na dojezdzie do
skrzyzowania, z uwagi na niemozliwe do wyeliminowania przeszkody - istniejgca zabudowa dziatek przylegtych
do pasa drogowego.

Na skrzyzowaniu zastosowano wykonanie wysp srodkowych petnigcych funkcje azylu dla pieszych oraz
na wlocie do miejscowosci petnigcg funkcje odgiecia toru jazdy i uspokojenia ruchu przed skrzyzowaniem.

Za skrzyzowaniem, w ciggu drogi gminnej wyznaczony zostat przystanek autobusowy oznakowany
znakiem D-15. Przystanek wyposazony jest w peron, stanowigcy kontynuacje projektowanego chodnika w
kierunku m. Pomigacze.

W ciggu drogi gminnej wystepujg tuki poziome, ktére w stanie istniejgcym stwarzajg zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu. Projekt organizacji ruchu wprowadza oznakowanie tych tukéw znakami A-1, A-2 oraz A-
3 i A4, informujgcymi o zblizaniu sie do niebezpiecznych zakretow. Przy kagtach zwrotu trasy bliskich 90 stopni,
zastosowano dodatkowo ograniczenie predkosci do 30 km/h oraz znaki kierujgce U-3.

Z uwagi na fakt, ze droga przebiega w znacznej czesci przez tereny lesne, w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu ustawione zostang znaki ostrzegawcze A-18b ,dzikie zwierzeta”, wraz z ograniczeniem
predkosci do 60 km/h.

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo
Powiatowe w Biatymstoku.

Zestawienie projektowanych znakéw pokazano w projekcie statej organizacji ruchu. Znaki pionowe nalezy
zastosowac z grupy $rednie w |l klasie odblaskowosci.



7 PRACE DODATKOWE
Wszystkie studnie kanalizacyjne i zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowaé wysokos$ciowo do
projektowanych rzednych. Punkty osnowy geodezyjnej ktdére kolidujg z projektowang inwestycjg i ktore w trakcie

robét ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyc.

8 WYWLASZCZENIA GRUNTOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i nie wymaga pozyskania gruntéw
obcych.
9 WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

9.1 Wycinka drzew i krzewéw

Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o réznej wartosci zdobniczej i zdrowotnej. Drzewa
przewidziane do wycinki pokazano na rys. ,Projekt zagospodarowania terenu”, a ich liczba zostata ograniczona
do minimum. Na wycinke drzew Inwestor uzyska stosowng decyzje.

Drzewa nie przeznaczone do wycinki bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia

prac.
9.2 Rozbiorki

W mysl ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 pdzn. zm) elementy powstate z rozbiorki
(gruz, elementy drogowe, grunt z wykopdw itp.) nie sg odpadami niebezpiecznymi.
W ramach inwestycji przewiduje sie rozbidrki nawierzchni utwardzonych zlokalizowanych w rejonie

skrzyzowan z drogami powiatowymi.
9.3 Ochrona zabytkéw

Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. tj.:
Wykonawca, ktéry w trakcie prowadzenia robo6t budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do
ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
e wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
e zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
e niezwlocznie zawiadomié¢ o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jezeli nie

jest to mozliwe, wtasciwego woéjta (burmistrza, prezydenta miasta).

10 UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspotrzedne geodezyjne punktéow gtéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne powinno byé poprzedzone okresleniem przez
kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna
odlegtos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtadciwg jednostka, w ktérej zarzadzie
lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robot nalezy oznakowad napisami ostrzegawczymi i ogrodzié.
Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.



Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegdlnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania robot nalezy sprawdzié w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane

inne sieci.
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