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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy drogi gminnej nr 106670B na odcinku od drogi wojewodzkiej nr
682 do drogi powiatowej nr 1519B w Borowskich Ciborach

1 PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem,

- specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia,

- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

- badania geotechniczne podioza gruntowego,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie,

- obowigzujgce przepisy, hormy i wytyczne,

- Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1995r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

2 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy obejmujgcy swoim zakresem wykonanie

przebudowy odcinka drogi gminnej nr 106670B na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 682 do drogi powiatowej nr
1519B w Borowskich Ciborach.
Zakres robot bran zy drogowej obejmuje:

* przebudowe drogi gminnej na odcinku 1514,23 m,

e przebudowe wlotu na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka,

e przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowa,

* budowe zjazdéw,

« budowe chodnika (peronu)

* remont przepustu pod korpusem drogi gminnej

» przebudowa przepustéw pod korpusem drogi powiatowej i drogi gminnej — 2 obiekty.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestyciji:
e wytyczenie osi jezdni i roboty przygotowawcze,
* roboty rozbiérkowe,
e remont i przebudowa przepustow,
« roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni i zjazdéw,
* wykonanie podbudowy,
* wykonanie projektowanych nawierzchni,

< wykonanie zielencéw, umocnien i prace porzadkowe.

3 STANISTNIEJACY
3.1 Istniej gce zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie biatlostockim, na terenie

gminy Turosn Koscielna. Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej ditugosci okoto 1514 m,



laczacej miejscowos¢ Bojary z m. Borowskie Cibory. Droga usytuowana jest poza terenem zabudowanym i
przebiega przez grunty rolnicze.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie zwirowg, ktérej stan zalezy od czestosci zabiegéw
utrzymaniowych. Szerokos¢ czesci korony drogi przeznaczonej do ruchu wynosi okoto 4,0-4,5m. Odwodnienie
drogi jest zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejacych rowéw przydroznych bgdz
na przylegty teren.

Poczatek drogi gminnej usytuowany jest na skrzyzowaniu z drogg wojewédzkg nr 682. Wlot drogi gminnej
nie jest urzgdzony. Droga wojewd6dzka o nawierzchni bitumicznej w dobrym stanie technicznym. Szerokos¢ jezdni
6,0 m, odwodnienie powierzchniowo do rowéw przydroznych. W pasie drogi wojewddzkiej, pod korpusem wilotu
drogi gminnej, znajduje sie przepust betonowy o srednicy 500 mm, dtugosci 11,5 m, ktory przewidziany zostat do
przebudowy.

Koniec odcinka drogi gminnej zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg powiatowg 11519B w
Borowskich Ciborach. Droga gminna jest podporzadkowana do powiatowej. Droga powiatowa posiada
nawierzchnie bitumiczng ktérej szerokos¢ wynosi 4,5-4,8m w zlym stanie technicznym. Odwodnienie drogi
powiatowej powierzchniowe, na czesci odcinka jednostronny réw przydrozny. Projekt zaklada przebudowe drogi
powiatowej w obrebie skrzyzowania z droga gminng. Do przebudowy przewidziano takze istniejgcy przepust z
rur betonowych pod drogg powiatowa, w celu dostosowania do rozwigzan projektowych.

W ciggu drogi gminnej w km 1+261,7 zlokalizowany jest przepusty z rur betonowych o srednicy 800 mm i
dlugosci 11,5 m wymagajgcy oczyszczenia i remontu.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na przylegty teren lub do
istniejgcych rowéw przydroznych i dalej do naturalnych ciekéw wodnych.

Na obszarze inwestycji wystepujg nastepujgce urzadzenia infrastruktury:

e napowietrzna linia energetyczna,

* kablowa linia teletechniczna.

3.2 Podto ze gruntowe

W celu okreslenia warunkéw posadowienia drogi przeprowadzono badania geotechniczne podioza.
Wykonano 8 odwiertdw poprzez korpus istniejgcej drogi, na gtebokos¢ 2-3m. Na podstawie otrzymanych prébek
gruntu stwierdzono, ze podioze gruntowe posiada prostg budowe geologiczng a warunki gruntowe sg proste.

W podtozu w zdecydowanej wiekszosci otworéw pod warstwag nasypu budowlanego (nawierzchnia jezdni)
zalegajg grunty piaszczyste w postaci piaskdw drobnych i $rednich. Gling nawiercono w otworze nr 3 na
gtebokosci 0,7 m oraz w otworze nr 8 na gtebokosci 1,8 m. Obecnos$¢ wod gruntowych stwierdzono w 4 otworach

badawczych na gtebokosciach 1,6-2,0 m.

4 STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi gminnej
» Klasa techniczna drogi — L

e Predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h
»  Przekroj poprzeczny — 1x2

* Szeroko$¢ pasaruchu — 2,75 m

»  Szerokosc¢ chodnika — 2,0m

e Szerokos$é poboczy 1,0 -1,25m

* Kategoria ruchu — KR 2



Droga w planie

Droga gminna zlokalizowana zostata w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych, ktérych szerokosé wynosi
ok. 8,3-13,3 m. Poczatek i koniec projektowanej drogi potgczono w formie skrzyzowan typu prostego z drogami
wojewddzka nr 682 i powiatowg nr 1519B. O$ o dlugosci 1514,23 m sklada sie z odcinkéw prostych i tukéw
kotowych. W zatamania trasy wpisano tuki o promieniach od 60,0m do 125,0.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,5 m o nawierzchni bitumicznej. Na tukach poziomych zastosowano
wykonanie zmiany pochylenia jezdni zgodnie z warunkami technicznymi. Na calej dtugosci przewidziano
wykonanie obustronnych poboczy gruntowych o szerokosci 1,0m.

Na skrzyzowaniach z drogg wojewddzkg oraz drogg powiatowa, zastosowano wyokraglenia krawedzi
jezdni tukami o promieniach R=6 — 12 m.

Zaprojektowano przebudowe nawierzchni drogi powiatowej w rejonie skrzyzowania. Jezdnia drogi
powiatowej szerokos$ci 5,5m oraz obustronne pobocza gruntowe szerokosci 1,25m.

W ciagu drogi gminnej projektuje sie wykonanie zjazdéw, w miejscach obecnie funkcjonujgcych. Szerokosé
zjazdéw wynosi 4,0 m a w przypadku zjazdéw publicznych zostala dostosowana do potrzeb ruchowych i
gabarytéw pojazdéw miarodajnych uzytkujgcych zjazdy.

W planie przewiduje sie wykonanie odcinka chodnika na wysokosci istniejgcego przystanku autobusowego,
petnigcego funkcje peronu. Chodnik zlokalizowany zostat przy krawedzi jezdni drogi gminnej i posiada szerokos¢

2,0m. Dlugosé odcinka chodnika wynosi 21m.

Droga w przekroju podiu znym
Niwelete drogi dowigzano do istniejgcych jezdni drogi wojewddzkiej i powiatowej. Spadki podtuzne wahajg

sie w granicach 0,31 + 1,05 %. tuki pionowe zaprojektowano w granicach 4000 — 13000 m. Na zatamaniach nie
przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.

W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejgcego terenu, przewidziano wykonanie skarp o
nachyleniu 1:1,5 lub 1:1. Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielehcdw (humusowanie i

posianie trawy).

Przekroje normalne
Jezdnia o szerokosci 5,5 m ze spadkiem daszkowym 2% oraz jednostronng przechytkg na tukach

poziomych. Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 1,0 m ze spadkiem 6% w kierunku od jezdni drogi
gminnej. Chodnik o szerokosci 2.0m ze spadkiem 2% w kierunku drogi gminnej.
Jezdnia drogi powiatowej szerokosci 5,0m ze spadkiem daszkowym oraz obustronnymi poboczami

gruntowymi o szerokosci 1,25m ze spadkiem 6%.

Odwodnienie
Przebudowa drogi zlokalizowana jest w istniejgcym pasie drogowym. Wody opadowe z projektowanych

nawierzchni odprowadzone bedag poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejgcych rowow

przydroznych, ciekdw wodnych i na przylegty teren w pasie drogowym.
4.1 Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Jezdnia

e podioze gruntowe,

« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5: 20cm,
« podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P: 7cm,

+ warstwa Scieralna: AC 11 S: 5¢cm.



Ziazdy

e podioze gruntowe,

« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5: 20cm,
« podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P: 7cm,

* warstwa Scieralna: AC 11 S: 5¢cm.

Chodnik
e podioze gruntowe,
e podsypka piaskowa 10cm

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr. 8cm

4.2 Zjazdy

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 4,0 m, a przeciecie ich krawedzi z krawedzig
projektowanej drogi wyokraglono tukami o promieniach 3,0 - 4,0m. Pobocza zjazdéw zaprojektowano o

szerokosci 0,75m i spadku poprzecznym 6%, oraz dowigzano do poboczy drogi gminne;.

4.3 Zielen

Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych w granicach pasa drogowego, na skarpach przewidziano

zalozenie zielencow. Nie przewiduje sie nasadzen drzew i krzewodw.

4.4 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojow poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Grunt na nasypy powinien
spetnia¢ wymagania SST.

4.5 Przepusty

W ramach inwestycji projektuje sie przebudowe przepustu na rowie drogowym w pasie drogi wojewddzkiej,
remont przepustu zlokalizowanego pod korpusem drogi gminnej oraz przebudowe przepustu pod drogg
powiatowg w rejonie skrzyzowania. Celem projektu jest przywrécenie przepustom funkcji, do spetnienia ktorej
zostaty wybudowane.

Przepust nr 1 - km 0+007,50

Istniejacy przepust wykonany jest z rur betonowych o $rednicy 500 mm i diugosci 11,40 m. Wlot i wylot
umocniony $ciankami betonowymi. Kat skosu osi przepustu wzgledem osi drogi wynosi ok 56°. Przepust jest
zamulony, co hamuje przeptyw wody.

Przepust nr 2 - km 1+261,70

Istniejgcy przepust wykonany jest z rur betonowych o srednicy 800 mm i dlugosci 11,37 m. Wilot i wylot
wykonany bezposrednio na skarpe. Kat skosu osi przepustu wzgledem osi drogi wynosi ok 70°. Przepust jest
poklawiszowany i zamulony ze wzgledu na nieszczelnosci pomiedzy poszczegélnymi elementami rur, co hamuje
przeptyw wody. Nie stwierdzono umocnien wylotéw po obu stronach przepustu.

Przepust nr 3 — pod drog g powiatow g

Istniejacy przepust wykonany jest z rur betonowych o $rednicy 600 mm i diugosci 8,5 m. Wlot i wylot
umocniony sciankami betonowymi. O$ przepustu w stosunku do osi drogi powiatowej usytuowana jest pod kgtem

zblizonym do konta prostego. Przepust jest poklawiszowany i zamulony ze wzgledu na nieszczelnosci pomiedzy



poszczegbinymi elementami rur, co hamuje przeptyw wody. Nie stwierdzono umocnien wylotdw po obu stronach

przepustu.
Parametry istniejgcych przepustow:
: . o Rzedna | Rzedna .
Lokalizacja | Srednica | Dlugos¢ | Spadek w?otu Wyelotu Uwagi
obiektu
1%} L
(km] [mm] [m] % [m] [m]
0+007,50 500 11,40 0,7 123,53 | 123,45 W pasie drogowym drogi wojewodzkiej
Przejscie kanatem technologicznym nad
1+261,70 800 11,37 0,3 122,30 | 122,28
przepustem.
Pod drog 3 600 8,5 1,2 124,85 | 124,75 W pasie drogowym drogi powiatowej
powiatow a ! ’ ) ) pasi gowy gi powiatowej

Projektuje sie przebudowe przepustu w km 0+007,50 oraz pod drogg powiatowa, przy wykorzystaniu
nowych materiatéw — rury HDPE.

Remont przepustu w km 1+261,70 polegajgcy na odkryciu istniejacego przepustu oraz ocenie jego stanu
technicznego. Ubytki w elementach betonowych (rurach) nalezy uzupetni¢. W przypadku stwierdzenia ubytkow
lub pekniec¢ nie nadajgcych sie do naprawy, nalezy poszczegdlne elementy przepusty zastgpi¢ nowymi. Elementy
skrajne przepustu nalezy bezwzglednie wymieni¢ na nowe. Przed wykonaniem zasypki rury betonowe nalezy
zaizolowac poprzez ich pomalowanie lepikiem asfaltowym oraz utozenie 2 warstw papy asfaltowej z zaktadem.

Przepusty nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci 20 cm. tawa kruszywowa powinna byé
zageszczona do wskaznika 0,98 wg standardowej préby Proctora. Materiat na tawe musi by¢ mrozoodporny.
Nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-31,5mm, modut edometryczny 20000 kPa,
nieréwne uziarnienie D-5). Lawe nalezy wykonac¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu.

Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej tawie po wytyczeniu osi przepustu. Fundament
konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajac go na
powierzchnie gdrng. W celu stworzenia "poduszki" fundamentowej w gornej czesci fundamentu nalezy roztozyc
geosiatke.

Na zasypke inzynierskg przepustu nalezy stosowa¢ mieszanke zwirowo-piaskowg o frakcji 0/31,5 mm.
Zasypke nalezy uktada¢ warstwami réwnomierni z kazdej ze stron o grubosci warstwy w stanie luznym nie wiecej
niz 30cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1s=0,98 wg normalnej préby
Proctora.

W rejonie przepustu do remontu przewidziano skarpy o pochyleniu 1:1 - 1,5 w kierunku prostopadiym do
osi jezdni. Skarpy nasypu oraz dno w rejonie wlotu i wylotu rury przepustu zostang umocnione brukowcem
na zaprawie cementowo-piaskowej lub podsypce cementowo - piaskowej i zaprawie cementowej (wraz ze
spoinowaniem) — zgodnie z rysunkami.

Roboty nalezy prowadzi¢ przy zachowaniu ograniczonego ruchu kotowego (metoda potéwkowa).

Prace nalezy wykonywa¢ przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego (drobne elementy kamienne
mozna demontowaé recznie). Gruz nalezy wywiez¢ i z utylizowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

W przypadku wystgpienia wody (np. wskutek nawalnych deszczéw) w przepuscie, nalezy

zastosowac technologie umozliwiajgce przeprowadzenie wody, np. poprzez przepompowanie lub obejscie.



5 UZBROJENIE TERENU

5.1 Kanal technologiczny

W projekcie przewidziano budowe kanatu technologicznego (kanalizacji kablowej) przewidzianego do wykorzystania
w przysztosci na potrzeby drogi i zwigzanego z funkcjonowaniem drogi. Kanat bedzie sie sktadat z dwoch rur ostonowych
HDPE 125. Rury uktada¢ recznie w ziemi na gtebokosci 0,7m. Skrzyzowania projektowanego kanalu technologicznego z
obiektami inzynieryjnymi (np. przepustami) wykona¢ zachowujgc przepisowe odlegtosci tj. minimum 1,0 m od dna przepustu.
Kanalizacje zaprojektowano stosujgc typowe studnie prefabrykowane SK-2. Pokrywy studni powinny posiada¢ wywietrzniki i
specjalne otwory umozliwiajgce wprowadzenie odpowiedniejilosci rur. Studnie instalowac po geodezyjnym wytyczeniu rzednej

pokrywy studzienki w oparciu o rzedng terenu podang w projekcie drogowym.

5.2 Autonomiczna drogowa lampa solarna (hybrydowa)

Zakresem projektu jest budowa autonomicznej drogowej lampy solarnej (hybrydowej) oswietlajgce;
przejscie dla pieszych oraz budowa linii zasilajgcych oznakowanie aktywne. Zaprojektowane os$wietlenie
zwiekszy bezpieczenhstwo pieszych korzystajgcych z przejécia.

Drogowg lampe solarng zaprojektowano na stupie o konstrukcji metalowej o wysoko$ci ~6,5m. Stup instalowac
na typowym fundamencie prefabrykowanym o wymiarach: 0,45m x 0,45m x 1,8m. Energia elektryczna
wyprodukowana przez moduly fotowoltaiczne oraz przy pomocy turbiny wiatrowej (zainstalowanych na
wierzchotku stupa) jest przekazywana do akumulatoréw poprzez regulator tadowania. Zmagazynowana energia
jest zuzywana w nocy do zasilania lampy. Zastosowano energooszczedng oprawe wykonang w technologii LED.
Przewody doziemne instalacji elektrycznej uktada¢ do znakéw drogowych aktywnych w ziemi na glebokosci 0,7m
w warstwie piasku. Pod jezdnig przewody uktada¢ w przepustach (HDPE) na gieboko$ci minimum 1,1 m.
Projektowane roboty elektryczne wykonywaé w terminie wg harmonogramu generalnego wykonawcy drogi po
docelowym zniwelowaniu terenu wg projektu drogowego i utozeniu kraweznikdw. Projektowang instalacje
wykonaé zgodnie z normg PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004.

6 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt organizacji ruchu, wraz z proponowanymi rozwigzaniami projektowymi, zawiera rozwigzania w
sposbb znaczny wplywajace na poprawe warunkéw bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.

W ciggu drogi gminnej wystepujg tuki poziome, ktére w stanie istniejgcym stwarzajg zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu. Projekt organizacji ruchu wprowadza oznakowanie tych tukow znakami A-1, A-2 oraz A-
3 i A-4, informujgcymi o zblizaniu sie do niebezpiecznych zakretow. Przy duzych wartosciach kata zwrotu trasy,
zastosowano ograniczenie predkosci do 60 km/h.

Projekt stalej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo
Powiatowe w Biatymstoku.

Zestawienie projektowanych znakéw pokazano w projekcie statej organizacji ruchu. Znaki pionowe nalezy

zastosowac z grupy srednie w Il klasie odblaskowosci.

7 PRACE DODATKOWE
Punkty osnowy geodezyjnej ktore kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robét ulegng
zniszczeniu nalezy odtworzyé.
8 WYWLASZCZENIA GRUNTOW
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i nie wymaga pozyskania gruntow
obcych.
9 WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

9.1 Woycinka drzew i krzewow



Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o r6znej wartosci zdobniczej i zdrowotnej. Drzewa
przewidziane do wycinki pokazano na rys. ,Projekt zagospodarowania terenu”, a ich liczba zostata ograniczona
do minimum. Na wycinke drzew Inwestor uzyska stosowng decyzje.

Drzewa nie przeznaczone do wycinki bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia

prac.

9.2 Rozbiorki

W mysl ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 pdzn. zm) elementy powstate z rozbiorki
(gruz, elementy drogowe, grunt z wykopéw itp.) nie sg odpadami niebezpiecznymi.
W ramach inwestycji przewiduje sie rozbiérki nawierzchni utwardzonych zlokalizowanych w rejonie

skrzyzowan z drogg powiatowg i wojew6dzkg a takze przebudowywanych przepustow.

9.3 Ochrona zabytkéw

Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. tj.:

Wykonawca, ktéry w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do

ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

» wstrzymac¢ wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
» zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkdw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
e niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wlasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw, a jezeli nie
jest to mozliwe, wkasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).
10 UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspétrzedne geodezyjne punktow gtownych osi drogi zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: telekomunikacyjne powinno
by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one
wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegltos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w
porozumieniu z wtasciwg jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robét nalezy
oznakowac¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod
nadzorem odpowiednich stuzb.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposob ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory rob6t oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegoélnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzi¢c w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane

inne sieci.
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l. Czesé¢ opisowa

Strona tytutowa

Spis zawartosci opracowania
Opis techniczny

Tab. 1 - Tabela robét ziemnych

Tab. 2 — Tabela zdjecia humusu

Il. Czesé rysunkowa

Rys. nr 1 — Plan orientacyjny; skala 1:10 000

Rys. nr 2 — Plan sytuacyjny; skala 1:500

Rys. nr 3 — Profil podtuzny drogi gminnej; skala 1:50/500

Rys. nr 4 — Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne; skala 1:20, 1:50
Rys. nr 5 — Przekroje poprzeczne drogi gminnej; skala 1:100

Rys. nr 6 — Przekroje konstrukcyjne przepustéw; skala 1:50



OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy drogi gminnej nr 106670B na odcinku od drogi wojewodzkiej nr
682 do drogi powiatowej nr 1519B w Borowskich Ciborach

1 PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem,

- specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia,

- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

- badania geotechniczne podioza gruntowego,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie,

- obowigzujgce przepisy, hormy i wytyczne,

- Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1995r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

2 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy obejmujgcy swoim zakresem wykonanie

przebudowy odcinka drogi gminnej nr 106670B na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 682 do drogi powiatowej nr
1519B w Borowskich Ciborach.
Zakres robot bran zy drogowej obejmuje:

* przebudowe drogi gminnej na odcinku 1514,23 m,

e przebudowe wlotu na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka,

e przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowa,

* budowe zjazdéw,

« budowe chodnika (peronu)

* remont przepustu pod korpusem drogi gminnej

» przebudowa przepustéw pod korpusem drogi powiatowej i drogi gminnej — 2 obiekty.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestyciji:
e wytyczenie osi jezdni i roboty przygotowawcze,
* roboty rozbiérkowe,
e remont i przebudowa przepustow,
« roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni i zjazdéw,
* wykonanie podbudowy,
* wykonanie projektowanych nawierzchni,

< wykonanie zielencéw, umocnien i prace porzadkowe.

3 STANISTNIEJACY
3.1 Istniej gce zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie biatlostockim, na terenie

gminy Turosn Koscielna. Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej ditugosci okoto 1514 m,



laczacej miejscowos¢ Bojary z m. Borowskie Cibory. Droga usytuowana jest poza terenem zabudowanym i
przebiega przez grunty rolnicze.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie zwirowg, ktérej stan zalezy od czestosci zabiegéw
utrzymaniowych. Szerokos¢ czesci korony drogi przeznaczonej do ruchu wynosi okoto 4,0-4,5m. Odwodnienie
drogi jest zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejacych rowéw przydroznych bgdz
na przylegty teren.

Poczatek drogi gminnej usytuowany jest na skrzyzowaniu z drogg wojewédzkg nr 682. Wlot drogi gminnej
nie jest urzgdzony. Droga wojewd6dzka o nawierzchni bitumicznej w dobrym stanie technicznym. Szerokos¢ jezdni
6,0 m, odwodnienie powierzchniowo do rowéw przydroznych. W pasie drogi wojewddzkiej, pod korpusem wilotu
drogi gminnej, znajduje sie przepust betonowy o srednicy 500 mm, dtugosci 11,5 m, ktory przewidziany zostat do
przebudowy.

Koniec odcinka drogi gminnej zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg powiatowg 11519B w
Borowskich Ciborach. Droga gminna jest podporzadkowana do powiatowej. Droga powiatowa posiada
nawierzchnie bitumiczng ktérej szerokos¢ wynosi 4,5-4,8m w zlym stanie technicznym. Odwodnienie drogi
powiatowej powierzchniowe, na czesci odcinka jednostronny réw przydrozny. Projekt zaklada przebudowe drogi
powiatowej w obrebie skrzyzowania z droga gminng. Do przebudowy przewidziano takze istniejgcy przepust z
rur betonowych pod drogg powiatowa, w celu dostosowania do rozwigzan projektowych.

W ciggu drogi gminnej w km 1+261,7 zlokalizowany jest przepusty z rur betonowych o srednicy 800 mm i
dlugosci 11,5 m wymagajgcy oczyszczenia i remontu.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na przylegty teren lub do
istniejgcych rowéw przydroznych i dalej do naturalnych ciekéw wodnych.

Na obszarze inwestycji wystepujg nastepujgce urzadzenia infrastruktury:

e napowietrzna linia energetyczna,

* kablowa linia teletechniczna.

3.2 Podto ze gruntowe

W celu okreslenia warunkéw posadowienia drogi przeprowadzono badania geotechniczne podioza.
Wykonano 8 odwiertdw poprzez korpus istniejgcej drogi, na gtebokos¢ 2-3m. Na podstawie otrzymanych prébek
gruntu stwierdzono, ze podioze gruntowe posiada prostg budowe geologiczng a warunki gruntowe sg proste.

W podtozu w zdecydowanej wiekszosci otworéw pod warstwag nasypu budowlanego (nawierzchnia jezdni)
zalegajg grunty piaszczyste w postaci piaskdw drobnych i $rednich. Gling nawiercono w otworze nr 3 na
gtebokosci 0,7 m oraz w otworze nr 8 na gtebokosci 1,8 m. Obecnos$¢ wod gruntowych stwierdzono w 4 otworach

badawczych na gtebokosciach 1,6-2,0 m.

4 STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi gminnej
» Klasa techniczna drogi — L

e Predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h
»  Przekroj poprzeczny — 1x2

* Szeroko$¢ pasaruchu — 2,75 m

»  Szerokosc¢ chodnika — 2,0m

e Szerokos$é poboczy 1,0 -1,25m

* Kategoria ruchu — KR 2



Droga w planie

Droga gminna zlokalizowana zostata w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych, ktérych szerokosé wynosi
ok. 8,3-13,3 m. Poczatek i koniec projektowanej drogi potgczono w formie skrzyzowan typu prostego z drogami
wojewddzka nr 682 i powiatowg nr 1519B. O$ o dlugosci 1514,23 m sklada sie z odcinkéw prostych i tukéw
kotowych. W zatamania trasy wpisano tuki o promieniach od 60,0m do 125,0.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,5 m o nawierzchni bitumicznej. Na tukach poziomych zastosowano
wykonanie zmiany pochylenia jezdni zgodnie z warunkami technicznymi. Na calej dtugosci przewidziano
wykonanie obustronnych poboczy gruntowych o szerokosci 1,0m.

Na skrzyzowaniach z drogg wojewddzkg oraz drogg powiatowa, zastosowano wyokraglenia krawedzi
jezdni tukami o promieniach R=6 — 12 m.

Zaprojektowano przebudowe nawierzchni drogi powiatowej w rejonie skrzyzowania. Jezdnia drogi
powiatowej szerokos$ci 5,5m oraz obustronne pobocza gruntowe szerokosci 1,25m.

W ciagu drogi gminnej projektuje sie wykonanie zjazdéw, w miejscach obecnie funkcjonujgcych. Szerokosé
zjazdéw wynosi 4,0 m a w przypadku zjazdéw publicznych zostala dostosowana do potrzeb ruchowych i
gabarytéw pojazdéw miarodajnych uzytkujgcych zjazdy.

W planie przewiduje sie wykonanie odcinka chodnika na wysokosci istniejgcego przystanku autobusowego,
petnigcego funkcje peronu. Chodnik zlokalizowany zostat przy krawedzi jezdni drogi gminnej i posiada szerokos¢

2,0m. Dlugosé odcinka chodnika wynosi 21m.

Droga w przekroju podiu znym
Niwelete drogi dowigzano do istniejgcych jezdni drogi wojewddzkiej i powiatowej. Spadki podtuzne wahajg

sie w granicach 0,31 + 1,05 %. tuki pionowe zaprojektowano w granicach 4000 — 13000 m. Na zatamaniach nie
przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.

W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejgcego terenu, przewidziano wykonanie skarp o
nachyleniu 1:1,5 lub 1:1. Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielehcdw (humusowanie i

posianie trawy).

Przekroje normalne
Jezdnia o szerokosci 5,5 m ze spadkiem daszkowym 2% oraz jednostronng przechytkg na tukach

poziomych. Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 1,0 m ze spadkiem 6% w kierunku od jezdni drogi
gminnej. Chodnik o szerokosci 2.0m ze spadkiem 2% w kierunku drogi gminnej.
Jezdnia drogi powiatowej szerokosci 5,0m ze spadkiem daszkowym oraz obustronnymi poboczami

gruntowymi o szerokosci 1,25m ze spadkiem 6%.

Odwodnienie
Przebudowa drogi zlokalizowana jest w istniejgcym pasie drogowym. Wody opadowe z projektowanych

nawierzchni odprowadzone bedag poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejgcych rowow

przydroznych, ciekdw wodnych i na przylegty teren w pasie drogowym.
4.1 Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Jezdnia

e podioze gruntowe,

« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5: 20cm,
« podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P: 7cm,

+ warstwa Scieralna: AC 11 S: 5¢cm.



Ziazdy

e podioze gruntowe,

« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5: 20cm,
« podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P: 7cm,

* warstwa Scieralna: AC 11 S: 5¢cm.

Chodnik
e podioze gruntowe,
e podsypka piaskowa 10cm

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr. 8cm

4.2 Zjazdy

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 4,0 m, a przeciecie ich krawedzi z krawedzig
projektowanej drogi wyokraglono tukami o promieniach 3,0 - 4,0m. Pobocza zjazdéw zaprojektowano o

szerokosci 0,75m i spadku poprzecznym 6%, oraz dowigzano do poboczy drogi gminne;.

4.3 Zielen

Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych w granicach pasa drogowego, na skarpach przewidziano

zalozenie zielencow. Nie przewiduje sie nasadzen drzew i krzewodw.

4.4 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojow poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Grunt na nasypy powinien
spetnia¢ wymagania SST.

4.5 Przepusty

W ramach inwestycji projektuje sie przebudowe przepustu na rowie drogowym w pasie drogi wojewddzkiej,
remont przepustu zlokalizowanego pod korpusem drogi gminnej oraz przebudowe przepustu pod drogg
powiatowg w rejonie skrzyzowania. Celem projektu jest przywrécenie przepustom funkcji, do spetnienia ktorej
zostaty wybudowane.

Przepust nr 1 - km 0+007,50

Istniejacy przepust wykonany jest z rur betonowych o $rednicy 500 mm i diugosci 11,40 m. Wlot i wylot
umocniony $ciankami betonowymi. Kat skosu osi przepustu wzgledem osi drogi wynosi ok 56°. Przepust jest
zamulony, co hamuje przeptyw wody.

Przepust nr 2 - km 1+261,70

Istniejgcy przepust wykonany jest z rur betonowych o srednicy 800 mm i dlugosci 11,37 m. Wilot i wylot
wykonany bezposrednio na skarpe. Kat skosu osi przepustu wzgledem osi drogi wynosi ok 70°. Przepust jest
poklawiszowany i zamulony ze wzgledu na nieszczelnosci pomiedzy poszczegélnymi elementami rur, co hamuje
przeptyw wody. Nie stwierdzono umocnien wylotéw po obu stronach przepustu.

Przepust nr 3 — pod drog g powiatow g

Istniejacy przepust wykonany jest z rur betonowych o $rednicy 600 mm i diugosci 8,5 m. Wlot i wylot
umocniony sciankami betonowymi. O$ przepustu w stosunku do osi drogi powiatowej usytuowana jest pod kgtem

zblizonym do konta prostego. Przepust jest poklawiszowany i zamulony ze wzgledu na nieszczelnosci pomiedzy



poszczegbinymi elementami rur, co hamuje przeptyw wody. Nie stwierdzono umocnien wylotdw po obu stronach

przepustu.
Parametry istniejgcych przepustow:
: . o Rzedna | Rzedna .
Lokalizacja | Srednica | Dlugos¢ | Spadek w?otu Wyelotu Uwagi
obiektu
1%} L
(km] [mm] [m] % [m] [m]
0+007,50 500 11,40 0,7 123,53 | 123,45 W pasie drogowym drogi wojewodzkiej
Przejscie kanatem technologicznym nad
1+261,70 800 11,37 0,3 122,30 | 122,28
przepustem.
Pod drog 3 600 8,5 1,2 124,85 | 124,75 W pasie drogowym drogi powiatowej
powiatow a ! ’ ) ) pasi gowy gi powiatowej

Projektuje sie przebudowe przepustu w km 0+007,50 oraz pod drogg powiatowa, przy wykorzystaniu
nowych materiatéw — rury HDPE.

Remont przepustu w km 1+261,70 polegajgcy na odkryciu istniejacego przepustu oraz ocenie jego stanu
technicznego. Ubytki w elementach betonowych (rurach) nalezy uzupetni¢. W przypadku stwierdzenia ubytkow
lub pekniec¢ nie nadajgcych sie do naprawy, nalezy poszczegdlne elementy przepusty zastgpi¢ nowymi. Elementy
skrajne przepustu nalezy bezwzglednie wymieni¢ na nowe. Przed wykonaniem zasypki rury betonowe nalezy
zaizolowac poprzez ich pomalowanie lepikiem asfaltowym oraz utozenie 2 warstw papy asfaltowej z zaktadem.

Przepusty nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci 20 cm. tawa kruszywowa powinna byé
zageszczona do wskaznika 0,98 wg standardowej préby Proctora. Materiat na tawe musi by¢ mrozoodporny.
Nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-31,5mm, modut edometryczny 20000 kPa,
nieréwne uziarnienie D-5). Lawe nalezy wykonac¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu.

Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej tawie po wytyczeniu osi przepustu. Fundament
konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajac go na
powierzchnie gdrng. W celu stworzenia "poduszki" fundamentowej w gornej czesci fundamentu nalezy roztozyc
geosiatke.

Na zasypke inzynierskg przepustu nalezy stosowa¢ mieszanke zwirowo-piaskowg o frakcji 0/31,5 mm.
Zasypke nalezy uktada¢ warstwami réwnomierni z kazdej ze stron o grubosci warstwy w stanie luznym nie wiecej
niz 30cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1s=0,98 wg normalnej préby
Proctora.

W rejonie przepustu do remontu przewidziano skarpy o pochyleniu 1:1 - 1,5 w kierunku prostopadiym do
osi jezdni. Skarpy nasypu oraz dno w rejonie wlotu i wylotu rury przepustu zostang umocnione brukowcem
na zaprawie cementowo-piaskowej lub podsypce cementowo - piaskowej i zaprawie cementowej (wraz ze
spoinowaniem) — zgodnie z rysunkami.

Roboty nalezy prowadzi¢ przy zachowaniu ograniczonego ruchu kotowego (metoda potéwkowa).

Prace nalezy wykonywa¢ przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego (drobne elementy kamienne
mozna demontowaé recznie). Gruz nalezy wywiez¢ i z utylizowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

W przypadku wystgpienia wody (np. wskutek nawalnych deszczéw) w przepuscie, nalezy

zastosowac technologie umozliwiajgce przeprowadzenie wody, np. poprzez przepompowanie lub obejscie.



5 UZBROJENIE TERENU

5.1 Kanal technologiczny

W projekcie przewidziano budowe kanatu technologicznego (kanalizacji kablowej) przewidzianego do wykorzystania
w przysztosci na potrzeby drogi i zwigzanego z funkcjonowaniem drogi. Kanat bedzie sie sktadat z dwoch rur ostonowych
HDPE 125. Rury uktada¢ recznie w ziemi na gtebokosci 0,7m. Skrzyzowania projektowanego kanalu technologicznego z
obiektami inzynieryjnymi (np. przepustami) wykona¢ zachowujgc przepisowe odlegtosci tj. minimum 1,0 m od dna przepustu.
Kanalizacje zaprojektowano stosujgc typowe studnie prefabrykowane SK-2. Pokrywy studni powinny posiada¢ wywietrzniki i
specjalne otwory umozliwiajgce wprowadzenie odpowiedniejilosci rur. Studnie instalowac po geodezyjnym wytyczeniu rzednej

pokrywy studzienki w oparciu o rzedng terenu podang w projekcie drogowym.

5.2 Autonomiczna drogowa lampa solarna (hybrydowa)

Zakresem projektu jest budowa autonomicznej drogowej lampy solarnej (hybrydowej) oswietlajgce;
przejscie dla pieszych oraz budowa linii zasilajgcych oznakowanie aktywne. Zaprojektowane os$wietlenie
zwiekszy bezpieczenhstwo pieszych korzystajgcych z przejécia.

Drogowg lampe solarng zaprojektowano na stupie o konstrukcji metalowej o wysoko$ci ~6,5m. Stup instalowac
na typowym fundamencie prefabrykowanym o wymiarach: 0,45m x 0,45m x 1,8m. Energia elektryczna
wyprodukowana przez moduly fotowoltaiczne oraz przy pomocy turbiny wiatrowej (zainstalowanych na
wierzchotku stupa) jest przekazywana do akumulatoréw poprzez regulator tadowania. Zmagazynowana energia
jest zuzywana w nocy do zasilania lampy. Zastosowano energooszczedng oprawe wykonang w technologii LED.
Przewody doziemne instalacji elektrycznej uktada¢ do znakéw drogowych aktywnych w ziemi na glebokosci 0,7m
w warstwie piasku. Pod jezdnig przewody uktada¢ w przepustach (HDPE) na gieboko$ci minimum 1,1 m.
Projektowane roboty elektryczne wykonywaé w terminie wg harmonogramu generalnego wykonawcy drogi po
docelowym zniwelowaniu terenu wg projektu drogowego i utozeniu kraweznikdw. Projektowang instalacje
wykonaé zgodnie z normg PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004.

6 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt organizacji ruchu, wraz z proponowanymi rozwigzaniami projektowymi, zawiera rozwigzania w
sposbb znaczny wplywajace na poprawe warunkéw bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.

W ciggu drogi gminnej wystepujg tuki poziome, ktére w stanie istniejgcym stwarzajg zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu. Projekt organizacji ruchu wprowadza oznakowanie tych tukow znakami A-1, A-2 oraz A-
3 i A-4, informujgcymi o zblizaniu sie do niebezpiecznych zakretow. Przy duzych wartosciach kata zwrotu trasy,
zastosowano ograniczenie predkosci do 60 km/h.

Projekt stalej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo
Powiatowe w Biatymstoku.

Zestawienie projektowanych znakéw pokazano w projekcie statej organizacji ruchu. Znaki pionowe nalezy

zastosowac z grupy srednie w Il klasie odblaskowosci.

7 PRACE DODATKOWE
Punkty osnowy geodezyjnej ktore kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robét ulegng
zniszczeniu nalezy odtworzyé.
8 WYWLASZCZENIA GRUNTOW
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i nie wymaga pozyskania gruntow
obcych.
9 WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

9.1 Woycinka drzew i krzewow



Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o r6znej wartosci zdobniczej i zdrowotnej. Drzewa
przewidziane do wycinki pokazano na rys. ,Projekt zagospodarowania terenu”, a ich liczba zostata ograniczona
do minimum. Na wycinke drzew Inwestor uzyska stosowng decyzje.

Drzewa nie przeznaczone do wycinki bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia

prac.

9.2 Rozbiorki

W mysl ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 pdzn. zm) elementy powstate z rozbiorki
(gruz, elementy drogowe, grunt z wykopéw itp.) nie sg odpadami niebezpiecznymi.
W ramach inwestycji przewiduje sie rozbiérki nawierzchni utwardzonych zlokalizowanych w rejonie

skrzyzowan z drogg powiatowg i wojew6dzkg a takze przebudowywanych przepustow.

9.3 Ochrona zabytkéw

Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. tj.:

Wykonawca, ktéry w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do

ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

» wstrzymac¢ wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
» zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkdw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
e niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wlasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw, a jezeli nie
jest to mozliwe, wkasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).
10 UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspétrzedne geodezyjne punktow gtownych osi drogi zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: telekomunikacyjne powinno
by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one
wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegltos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w
porozumieniu z wtasciwg jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robét nalezy
oznakowac¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod
nadzorem odpowiednich stuzb.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposob ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory rob6t oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegoélnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzi¢c w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane

inne sieci.
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Spis zawarto $ci opracowania:

l. Czesé¢ opisowa

Strona tytutowa

Spis zawartosci opracowania
Opis techniczny

Tab. 1 - Tabela robét ziemnych

Tab. 2 — Tabela zdjecia humusu

Il. Czesé rysunkowa

Rys. nr 1 — Plan orientacyjny; skala 1:10 000

Rys. nr 2 — Plan sytuacyjny; skala 1:500

Rys. nr 3 — Profil podtuzny drogi gminnej; skala 1:50/500

Rys. nr 4 — Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne; skala 1:20, 1:50
Rys. nr 5 — Przekroje poprzeczne drogi gminnej; skala 1:100

Rys. nr 6 — Przekroje konstrukcyjne przepustéw; skala 1:50



OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy drogi gminnej nr 106670B na odcinku od drogi wojewodzkiej nr
682 do drogi powiatowej nr 1519B w Borowskich Ciborach

1 PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem,

- specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia,

- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

- badania geotechniczne podioza gruntowego,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie,

- obowigzujgce przepisy, hormy i wytyczne,

- Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1995r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

2 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy obejmujgcy swoim zakresem wykonanie

przebudowy odcinka drogi gminnej nr 106670B na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 682 do drogi powiatowej nr
1519B w Borowskich Ciborach.
Zakres robot bran zy drogowej obejmuje:

* przebudowe drogi gminnej na odcinku 1514,23 m,

e przebudowe wlotu na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka,

e przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowa,

* budowe zjazdéw,

« budowe chodnika (peronu)

* remont przepustu pod korpusem drogi gminnej

» przebudowa przepustéw pod korpusem drogi powiatowej i drogi gminnej — 2 obiekty.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestyciji:
e wytyczenie osi jezdni i roboty przygotowawcze,
* roboty rozbiérkowe,
e remont i przebudowa przepustow,
« roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni i zjazdéw,
* wykonanie podbudowy,
* wykonanie projektowanych nawierzchni,

< wykonanie zielencéw, umocnien i prace porzadkowe.

3 STANISTNIEJACY
3.1 Istniej gce zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie biatlostockim, na terenie

gminy Turosn Koscielna. Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej ditugosci okoto 1514 m,



laczacej miejscowos¢ Bojary z m. Borowskie Cibory. Droga usytuowana jest poza terenem zabudowanym i
przebiega przez grunty rolnicze.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie zwirowg, ktérej stan zalezy od czestosci zabiegéw
utrzymaniowych. Szerokos¢ czesci korony drogi przeznaczonej do ruchu wynosi okoto 4,0-4,5m. Odwodnienie
drogi jest zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejacych rowéw przydroznych bgdz
na przylegty teren.

Poczatek drogi gminnej usytuowany jest na skrzyzowaniu z drogg wojewédzkg nr 682. Wlot drogi gminnej
nie jest urzgdzony. Droga wojewd6dzka o nawierzchni bitumicznej w dobrym stanie technicznym. Szerokos¢ jezdni
6,0 m, odwodnienie powierzchniowo do rowéw przydroznych. W pasie drogi wojewddzkiej, pod korpusem wilotu
drogi gminnej, znajduje sie przepust betonowy o srednicy 500 mm, dtugosci 11,5 m, ktory przewidziany zostat do
przebudowy.

Koniec odcinka drogi gminnej zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg powiatowg 11519B w
Borowskich Ciborach. Droga gminna jest podporzadkowana do powiatowej. Droga powiatowa posiada
nawierzchnie bitumiczng ktérej szerokos¢ wynosi 4,5-4,8m w zlym stanie technicznym. Odwodnienie drogi
powiatowej powierzchniowe, na czesci odcinka jednostronny réw przydrozny. Projekt zaklada przebudowe drogi
powiatowej w obrebie skrzyzowania z droga gminng. Do przebudowy przewidziano takze istniejgcy przepust z
rur betonowych pod drogg powiatowa, w celu dostosowania do rozwigzan projektowych.

W ciggu drogi gminnej w km 1+261,7 zlokalizowany jest przepusty z rur betonowych o srednicy 800 mm i
dlugosci 11,5 m wymagajgcy oczyszczenia i remontu.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na przylegty teren lub do
istniejgcych rowéw przydroznych i dalej do naturalnych ciekéw wodnych.

Na obszarze inwestycji wystepujg nastepujgce urzadzenia infrastruktury:

e napowietrzna linia energetyczna,

* kablowa linia teletechniczna.

3.2 Podto ze gruntowe

W celu okreslenia warunkéw posadowienia drogi przeprowadzono badania geotechniczne podioza.
Wykonano 8 odwiertdw poprzez korpus istniejgcej drogi, na gtebokos¢ 2-3m. Na podstawie otrzymanych prébek
gruntu stwierdzono, ze podioze gruntowe posiada prostg budowe geologiczng a warunki gruntowe sg proste.

W podtozu w zdecydowanej wiekszosci otworéw pod warstwag nasypu budowlanego (nawierzchnia jezdni)
zalegajg grunty piaszczyste w postaci piaskdw drobnych i $rednich. Gling nawiercono w otworze nr 3 na
gtebokosci 0,7 m oraz w otworze nr 8 na gtebokosci 1,8 m. Obecnos$¢ wod gruntowych stwierdzono w 4 otworach

badawczych na gtebokosciach 1,6-2,0 m.

4 STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi gminnej
» Klasa techniczna drogi — L

e Predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h
»  Przekroj poprzeczny — 1x2

* Szeroko$¢ pasaruchu — 2,75 m

»  Szerokosc¢ chodnika — 2,0m

e Szerokos$é poboczy 1,0 -1,25m

* Kategoria ruchu — KR 2



Droga w planie

Droga gminna zlokalizowana zostata w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych, ktérych szerokosé wynosi
ok. 8,3-13,3 m. Poczatek i koniec projektowanej drogi potgczono w formie skrzyzowan typu prostego z drogami
wojewddzka nr 682 i powiatowg nr 1519B. O$ o dlugosci 1514,23 m sklada sie z odcinkéw prostych i tukéw
kotowych. W zatamania trasy wpisano tuki o promieniach od 60,0m do 125,0.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,5 m o nawierzchni bitumicznej. Na tukach poziomych zastosowano
wykonanie zmiany pochylenia jezdni zgodnie z warunkami technicznymi. Na calej dtugosci przewidziano
wykonanie obustronnych poboczy gruntowych o szerokosci 1,0m.

Na skrzyzowaniach z drogg wojewddzkg oraz drogg powiatowa, zastosowano wyokraglenia krawedzi
jezdni tukami o promieniach R=6 — 12 m.

Zaprojektowano przebudowe nawierzchni drogi powiatowej w rejonie skrzyzowania. Jezdnia drogi
powiatowej szerokos$ci 5,5m oraz obustronne pobocza gruntowe szerokosci 1,25m.

W ciagu drogi gminnej projektuje sie wykonanie zjazdéw, w miejscach obecnie funkcjonujgcych. Szerokosé
zjazdéw wynosi 4,0 m a w przypadku zjazdéw publicznych zostala dostosowana do potrzeb ruchowych i
gabarytéw pojazdéw miarodajnych uzytkujgcych zjazdy.

W planie przewiduje sie wykonanie odcinka chodnika na wysokosci istniejgcego przystanku autobusowego,
petnigcego funkcje peronu. Chodnik zlokalizowany zostat przy krawedzi jezdni drogi gminnej i posiada szerokos¢

2,0m. Dlugosé odcinka chodnika wynosi 21m.

Droga w przekroju podiu znym
Niwelete drogi dowigzano do istniejgcych jezdni drogi wojewddzkiej i powiatowej. Spadki podtuzne wahajg

sie w granicach 0,31 + 1,05 %. tuki pionowe zaprojektowano w granicach 4000 — 13000 m. Na zatamaniach nie
przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.

W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejgcego terenu, przewidziano wykonanie skarp o
nachyleniu 1:1,5 lub 1:1. Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielehcdw (humusowanie i

posianie trawy).

Przekroje normalne
Jezdnia o szerokosci 5,5 m ze spadkiem daszkowym 2% oraz jednostronng przechytkg na tukach

poziomych. Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 1,0 m ze spadkiem 6% w kierunku od jezdni drogi
gminnej. Chodnik o szerokosci 2.0m ze spadkiem 2% w kierunku drogi gminnej.
Jezdnia drogi powiatowej szerokosci 5,0m ze spadkiem daszkowym oraz obustronnymi poboczami

gruntowymi o szerokosci 1,25m ze spadkiem 6%.

Odwodnienie
Przebudowa drogi zlokalizowana jest w istniejgcym pasie drogowym. Wody opadowe z projektowanych

nawierzchni odprowadzone bedag poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejgcych rowow

przydroznych, ciekdw wodnych i na przylegty teren w pasie drogowym.
4.1 Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Jezdnia

e podioze gruntowe,

« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5: 20cm,
« podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P: 7cm,

+ warstwa Scieralna: AC 11 S: 5¢cm.



Ziazdy

e podioze gruntowe,

« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5: 20cm,
« podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P: 7cm,

* warstwa Scieralna: AC 11 S: 5¢cm.

Chodnik
e podioze gruntowe,
e podsypka piaskowa 10cm

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr. 8cm

4.2 Zjazdy

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 4,0 m, a przeciecie ich krawedzi z krawedzig
projektowanej drogi wyokraglono tukami o promieniach 3,0 - 4,0m. Pobocza zjazdéw zaprojektowano o

szerokosci 0,75m i spadku poprzecznym 6%, oraz dowigzano do poboczy drogi gminne;.

4.3 Zielen

Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych w granicach pasa drogowego, na skarpach przewidziano

zalozenie zielencow. Nie przewiduje sie nasadzen drzew i krzewodw.

4.4 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojow poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Grunt na nasypy powinien
spetnia¢ wymagania SST.

4.5 Przepusty

W ramach inwestycji projektuje sie przebudowe przepustu na rowie drogowym w pasie drogi wojewddzkiej,
remont przepustu zlokalizowanego pod korpusem drogi gminnej oraz przebudowe przepustu pod drogg
powiatowg w rejonie skrzyzowania. Celem projektu jest przywrécenie przepustom funkcji, do spetnienia ktorej
zostaty wybudowane.

Przepust nr 1 - km 0+007,50

Istniejacy przepust wykonany jest z rur betonowych o $rednicy 500 mm i diugosci 11,40 m. Wlot i wylot
umocniony $ciankami betonowymi. Kat skosu osi przepustu wzgledem osi drogi wynosi ok 56°. Przepust jest
zamulony, co hamuje przeptyw wody.

Przepust nr 2 - km 1+261,70

Istniejgcy przepust wykonany jest z rur betonowych o srednicy 800 mm i dlugosci 11,37 m. Wilot i wylot
wykonany bezposrednio na skarpe. Kat skosu osi przepustu wzgledem osi drogi wynosi ok 70°. Przepust jest
poklawiszowany i zamulony ze wzgledu na nieszczelnosci pomiedzy poszczegélnymi elementami rur, co hamuje
przeptyw wody. Nie stwierdzono umocnien wylotéw po obu stronach przepustu.

Przepust nr 3 — pod drog g powiatow g

Istniejacy przepust wykonany jest z rur betonowych o $rednicy 600 mm i diugosci 8,5 m. Wlot i wylot
umocniony sciankami betonowymi. O$ przepustu w stosunku do osi drogi powiatowej usytuowana jest pod kgtem

zblizonym do konta prostego. Przepust jest poklawiszowany i zamulony ze wzgledu na nieszczelnosci pomiedzy



poszczegbinymi elementami rur, co hamuje przeptyw wody. Nie stwierdzono umocnien wylotdw po obu stronach

przepustu.
Parametry istniejgcych przepustow:
: . o Rzedna | Rzedna .
Lokalizacja | Srednica | Dlugos¢ | Spadek w?otu Wyelotu Uwagi
obiektu
1%} L
(km] [mm] [m] % [m] [m]
0+007,50 500 11,40 0,7 123,53 | 123,45 W pasie drogowym drogi wojewodzkiej
Przejscie kanatem technologicznym nad
1+261,70 800 11,37 0,3 122,30 | 122,28
przepustem.
Pod drog 3 600 8,5 1,2 124,85 | 124,75 W pasie drogowym drogi powiatowej
powiatow a ! ’ ) ) pasi gowy gi powiatowej

Projektuje sie przebudowe przepustu w km 0+007,50 oraz pod drogg powiatowa, przy wykorzystaniu
nowych materiatéw — rury HDPE.

Remont przepustu w km 1+261,70 polegajgcy na odkryciu istniejacego przepustu oraz ocenie jego stanu
technicznego. Ubytki w elementach betonowych (rurach) nalezy uzupetni¢. W przypadku stwierdzenia ubytkow
lub pekniec¢ nie nadajgcych sie do naprawy, nalezy poszczegdlne elementy przepusty zastgpi¢ nowymi. Elementy
skrajne przepustu nalezy bezwzglednie wymieni¢ na nowe. Przed wykonaniem zasypki rury betonowe nalezy
zaizolowac poprzez ich pomalowanie lepikiem asfaltowym oraz utozenie 2 warstw papy asfaltowej z zaktadem.

Przepusty nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci 20 cm. tawa kruszywowa powinna byé
zageszczona do wskaznika 0,98 wg standardowej préby Proctora. Materiat na tawe musi by¢ mrozoodporny.
Nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-31,5mm, modut edometryczny 20000 kPa,
nieréwne uziarnienie D-5). Lawe nalezy wykonac¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu.

Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej tawie po wytyczeniu osi przepustu. Fundament
konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajac go na
powierzchnie gdrng. W celu stworzenia "poduszki" fundamentowej w gornej czesci fundamentu nalezy roztozyc
geosiatke.

Na zasypke inzynierskg przepustu nalezy stosowa¢ mieszanke zwirowo-piaskowg o frakcji 0/31,5 mm.
Zasypke nalezy uktada¢ warstwami réwnomierni z kazdej ze stron o grubosci warstwy w stanie luznym nie wiecej
niz 30cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1s=0,98 wg normalnej préby
Proctora.

W rejonie przepustu do remontu przewidziano skarpy o pochyleniu 1:1 - 1,5 w kierunku prostopadiym do
osi jezdni. Skarpy nasypu oraz dno w rejonie wlotu i wylotu rury przepustu zostang umocnione brukowcem
na zaprawie cementowo-piaskowej lub podsypce cementowo - piaskowej i zaprawie cementowej (wraz ze
spoinowaniem) — zgodnie z rysunkami.

Roboty nalezy prowadzi¢ przy zachowaniu ograniczonego ruchu kotowego (metoda potéwkowa).

Prace nalezy wykonywa¢ przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego (drobne elementy kamienne
mozna demontowaé recznie). Gruz nalezy wywiez¢ i z utylizowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

W przypadku wystgpienia wody (np. wskutek nawalnych deszczéw) w przepuscie, nalezy

zastosowac technologie umozliwiajgce przeprowadzenie wody, np. poprzez przepompowanie lub obejscie.



5 UZBROJENIE TERENU

5.1 Kanal technologiczny

W projekcie przewidziano budowe kanatu technologicznego (kanalizacji kablowej) przewidzianego do wykorzystania
w przysztosci na potrzeby drogi i zwigzanego z funkcjonowaniem drogi. Kanat bedzie sie sktadat z dwoch rur ostonowych
HDPE 125. Rury uktada¢ recznie w ziemi na gtebokosci 0,7m. Skrzyzowania projektowanego kanalu technologicznego z
obiektami inzynieryjnymi (np. przepustami) wykona¢ zachowujgc przepisowe odlegtosci tj. minimum 1,0 m od dna przepustu.
Kanalizacje zaprojektowano stosujgc typowe studnie prefabrykowane SK-2. Pokrywy studni powinny posiada¢ wywietrzniki i
specjalne otwory umozliwiajgce wprowadzenie odpowiedniejilosci rur. Studnie instalowac po geodezyjnym wytyczeniu rzednej

pokrywy studzienki w oparciu o rzedng terenu podang w projekcie drogowym.

5.2 Autonomiczna drogowa lampa solarna (hybrydowa)

Zakresem projektu jest budowa autonomicznej drogowej lampy solarnej (hybrydowej) oswietlajgce;
przejscie dla pieszych oraz budowa linii zasilajgcych oznakowanie aktywne. Zaprojektowane os$wietlenie
zwiekszy bezpieczenhstwo pieszych korzystajgcych z przejécia.

Drogowg lampe solarng zaprojektowano na stupie o konstrukcji metalowej o wysoko$ci ~6,5m. Stup instalowac
na typowym fundamencie prefabrykowanym o wymiarach: 0,45m x 0,45m x 1,8m. Energia elektryczna
wyprodukowana przez moduly fotowoltaiczne oraz przy pomocy turbiny wiatrowej (zainstalowanych na
wierzchotku stupa) jest przekazywana do akumulatoréw poprzez regulator tadowania. Zmagazynowana energia
jest zuzywana w nocy do zasilania lampy. Zastosowano energooszczedng oprawe wykonang w technologii LED.
Przewody doziemne instalacji elektrycznej uktada¢ do znakéw drogowych aktywnych w ziemi na glebokosci 0,7m
w warstwie piasku. Pod jezdnig przewody uktada¢ w przepustach (HDPE) na gieboko$ci minimum 1,1 m.
Projektowane roboty elektryczne wykonywaé w terminie wg harmonogramu generalnego wykonawcy drogi po
docelowym zniwelowaniu terenu wg projektu drogowego i utozeniu kraweznikdw. Projektowang instalacje
wykonaé zgodnie z normg PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004.

6 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt organizacji ruchu, wraz z proponowanymi rozwigzaniami projektowymi, zawiera rozwigzania w
sposbb znaczny wplywajace na poprawe warunkéw bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.

W ciggu drogi gminnej wystepujg tuki poziome, ktére w stanie istniejgcym stwarzajg zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu. Projekt organizacji ruchu wprowadza oznakowanie tych tukow znakami A-1, A-2 oraz A-
3 i A-4, informujgcymi o zblizaniu sie do niebezpiecznych zakretow. Przy duzych wartosciach kata zwrotu trasy,
zastosowano ograniczenie predkosci do 60 km/h.

Projekt stalej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo
Powiatowe w Biatymstoku.

Zestawienie projektowanych znakéw pokazano w projekcie statej organizacji ruchu. Znaki pionowe nalezy

zastosowac z grupy srednie w Il klasie odblaskowosci.

7 PRACE DODATKOWE
Punkty osnowy geodezyjnej ktore kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robét ulegng
zniszczeniu nalezy odtworzyé.
8 WYWLASZCZENIA GRUNTOW
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i nie wymaga pozyskania gruntow
obcych.
9 WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

9.1 Woycinka drzew i krzewow



Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o r6znej wartosci zdobniczej i zdrowotnej. Drzewa
przewidziane do wycinki pokazano na rys. ,Projekt zagospodarowania terenu”, a ich liczba zostata ograniczona
do minimum. Na wycinke drzew Inwestor uzyska stosowng decyzje.

Drzewa nie przeznaczone do wycinki bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia

prac.

9.2 Rozbiorki

W mysl ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 pdzn. zm) elementy powstate z rozbiorki
(gruz, elementy drogowe, grunt z wykopéw itp.) nie sg odpadami niebezpiecznymi.
W ramach inwestycji przewiduje sie rozbiérki nawierzchni utwardzonych zlokalizowanych w rejonie

skrzyzowan z drogg powiatowg i wojew6dzkg a takze przebudowywanych przepustow.

9.3 Ochrona zabytkéw

Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. tj.:

Wykonawca, ktéry w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do

ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

» wstrzymac¢ wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
» zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkdw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
e niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wlasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw, a jezeli nie
jest to mozliwe, wkasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).
10 UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspétrzedne geodezyjne punktow gtownych osi drogi zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: telekomunikacyjne powinno
by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one
wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegltos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w
porozumieniu z wtasciwg jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robét nalezy
oznakowac¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod
nadzorem odpowiednich stuzb.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposob ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory rob6t oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegoélnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzi¢c w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane

inne sieci.
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Spis zawarto $ci opracowania:

l. Czesé¢ opisowa

Strona tytutowa

Spis zawartosci opracowania
Opis techniczny

Tab. 1 - Tabela robét ziemnych

Tab. 2 — Tabela zdjecia humusu

Il. Czesé rysunkowa

Rys. nr 1 — Plan orientacyjny; skala 1:10 000

Rys. nr 2 — Plan sytuacyjny; skala 1:500

Rys. nr 3 — Profil podtuzny drogi gminnej; skala 1:50/500

Rys. nr 4 — Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne; skala 1:20, 1:50
Rys. nr 5 — Przekroje poprzeczne drogi gminnej; skala 1:100

Rys. nr 6 — Przekroje konstrukcyjne przepustéw; skala 1:50



OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy drogi gminnej nr 106670B na odcinku od drogi wojewodzkiej nr
682 do drogi powiatowej nr 1519B w Borowskich Ciborach

1 PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem,

- specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia,

- aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

- badania geotechniczne podioza gruntowego,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie,

- obowigzujgce przepisy, hormy i wytyczne,

- Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1995r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

2 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy obejmujgcy swoim zakresem wykonanie

przebudowy odcinka drogi gminnej nr 106670B na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 682 do drogi powiatowej nr
1519B w Borowskich Ciborach.
Zakres robot bran zy drogowej obejmuje:

* przebudowe drogi gminnej na odcinku 1514,23 m,

e przebudowe wlotu na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka,

e przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowa,

* budowe zjazdéw,

« budowe chodnika (peronu)

* remont przepustu pod korpusem drogi gminnej

» przebudowa przepustéw pod korpusem drogi powiatowej i drogi gminnej — 2 obiekty.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestyciji:
e wytyczenie osi jezdni i roboty przygotowawcze,
* roboty rozbiérkowe,
e remont i przebudowa przepustow,
« roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni i zjazdéw,
* wykonanie podbudowy,
* wykonanie projektowanych nawierzchni,

< wykonanie zielencéw, umocnien i prace porzadkowe.

3 STANISTNIEJACY
3.1 Istniej gce zagospodarowanie terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie biatlostockim, na terenie

gminy Turosn Koscielna. Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi gminnej ditugosci okoto 1514 m,



laczacej miejscowos¢ Bojary z m. Borowskie Cibory. Droga usytuowana jest poza terenem zabudowanym i
przebiega przez grunty rolnicze.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie zwirowg, ktérej stan zalezy od czestosci zabiegéw
utrzymaniowych. Szerokos¢ czesci korony drogi przeznaczonej do ruchu wynosi okoto 4,0-4,5m. Odwodnienie
drogi jest zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejacych rowéw przydroznych bgdz
na przylegty teren.

Poczatek drogi gminnej usytuowany jest na skrzyzowaniu z drogg wojewédzkg nr 682. Wlot drogi gminnej
nie jest urzgdzony. Droga wojewd6dzka o nawierzchni bitumicznej w dobrym stanie technicznym. Szerokos¢ jezdni
6,0 m, odwodnienie powierzchniowo do rowéw przydroznych. W pasie drogi wojewddzkiej, pod korpusem wilotu
drogi gminnej, znajduje sie przepust betonowy o srednicy 500 mm, dtugosci 11,5 m, ktory przewidziany zostat do
przebudowy.

Koniec odcinka drogi gminnej zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg powiatowg 11519B w
Borowskich Ciborach. Droga gminna jest podporzadkowana do powiatowej. Droga powiatowa posiada
nawierzchnie bitumiczng ktérej szerokos¢ wynosi 4,5-4,8m w zlym stanie technicznym. Odwodnienie drogi
powiatowej powierzchniowe, na czesci odcinka jednostronny réw przydrozny. Projekt zaklada przebudowe drogi
powiatowej w obrebie skrzyzowania z droga gminng. Do przebudowy przewidziano takze istniejgcy przepust z
rur betonowych pod drogg powiatowa, w celu dostosowania do rozwigzan projektowych.

W ciggu drogi gminnej w km 1+261,7 zlokalizowany jest przepusty z rur betonowych o srednicy 800 mm i
dlugosci 11,5 m wymagajgcy oczyszczenia i remontu.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na przylegty teren lub do
istniejgcych rowéw przydroznych i dalej do naturalnych ciekéw wodnych.

Na obszarze inwestycji wystepujg nastepujgce urzadzenia infrastruktury:

e napowietrzna linia energetyczna,

* kablowa linia teletechniczna.

3.2 Podto ze gruntowe

W celu okreslenia warunkéw posadowienia drogi przeprowadzono badania geotechniczne podioza.
Wykonano 8 odwiertdw poprzez korpus istniejgcej drogi, na gtebokos¢ 2-3m. Na podstawie otrzymanych prébek
gruntu stwierdzono, ze podioze gruntowe posiada prostg budowe geologiczng a warunki gruntowe sg proste.

W podtozu w zdecydowanej wiekszosci otworéw pod warstwag nasypu budowlanego (nawierzchnia jezdni)
zalegajg grunty piaszczyste w postaci piaskdw drobnych i $rednich. Gling nawiercono w otworze nr 3 na
gtebokosci 0,7 m oraz w otworze nr 8 na gtebokosci 1,8 m. Obecnos$¢ wod gruntowych stwierdzono w 4 otworach

badawczych na gtebokosciach 1,6-2,0 m.

4 STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi gminnej
» Klasa techniczna drogi — L

e Predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h
»  Przekroj poprzeczny — 1x2

* Szeroko$¢ pasaruchu — 2,75 m

»  Szerokosc¢ chodnika — 2,0m

e Szerokos$é poboczy 1,0 -1,25m

* Kategoria ruchu — KR 2



Droga w planie

Droga gminna zlokalizowana zostata w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych, ktérych szerokosé wynosi
ok. 8,3-13,3 m. Poczatek i koniec projektowanej drogi potgczono w formie skrzyzowan typu prostego z drogami
wojewddzka nr 682 i powiatowg nr 1519B. O$ o dlugosci 1514,23 m sklada sie z odcinkéw prostych i tukéw
kotowych. W zatamania trasy wpisano tuki o promieniach od 60,0m do 125,0.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,5 m o nawierzchni bitumicznej. Na tukach poziomych zastosowano
wykonanie zmiany pochylenia jezdni zgodnie z warunkami technicznymi. Na calej dtugosci przewidziano
wykonanie obustronnych poboczy gruntowych o szerokosci 1,0m.

Na skrzyzowaniach z drogg wojewddzkg oraz drogg powiatowa, zastosowano wyokraglenia krawedzi
jezdni tukami o promieniach R=6 — 12 m.

Zaprojektowano przebudowe nawierzchni drogi powiatowej w rejonie skrzyzowania. Jezdnia drogi
powiatowej szerokos$ci 5,5m oraz obustronne pobocza gruntowe szerokosci 1,25m.

W ciagu drogi gminnej projektuje sie wykonanie zjazdéw, w miejscach obecnie funkcjonujgcych. Szerokosé
zjazdéw wynosi 4,0 m a w przypadku zjazdéw publicznych zostala dostosowana do potrzeb ruchowych i
gabarytéw pojazdéw miarodajnych uzytkujgcych zjazdy.

W planie przewiduje sie wykonanie odcinka chodnika na wysokosci istniejgcego przystanku autobusowego,
petnigcego funkcje peronu. Chodnik zlokalizowany zostat przy krawedzi jezdni drogi gminnej i posiada szerokos¢

2,0m. Dlugosé odcinka chodnika wynosi 21m.

Droga w przekroju podiu znym
Niwelete drogi dowigzano do istniejgcych jezdni drogi wojewddzkiej i powiatowej. Spadki podtuzne wahajg

sie w granicach 0,31 + 1,05 %. tuki pionowe zaprojektowano w granicach 4000 — 13000 m. Na zatamaniach nie
przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.

W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejgcego terenu, przewidziano wykonanie skarp o
nachyleniu 1:1,5 lub 1:1. Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielehcdw (humusowanie i

posianie trawy).

Przekroje normalne
Jezdnia o szerokosci 5,5 m ze spadkiem daszkowym 2% oraz jednostronng przechytkg na tukach

poziomych. Obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 1,0 m ze spadkiem 6% w kierunku od jezdni drogi
gminnej. Chodnik o szerokosci 2.0m ze spadkiem 2% w kierunku drogi gminnej.
Jezdnia drogi powiatowej szerokosci 5,0m ze spadkiem daszkowym oraz obustronnymi poboczami

gruntowymi o szerokosci 1,25m ze spadkiem 6%.

Odwodnienie
Przebudowa drogi zlokalizowana jest w istniejgcym pasie drogowym. Wody opadowe z projektowanych

nawierzchni odprowadzone bedag poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istniejgcych rowow

przydroznych, ciekdw wodnych i na przylegty teren w pasie drogowym.
4.1 Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Jezdnia

e podioze gruntowe,

« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5: 20cm,
« podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P: 7cm,

+ warstwa Scieralna: AC 11 S: 5¢cm.



Ziazdy

e podioze gruntowe,

« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5: 20cm,
« podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22 P: 7cm,

* warstwa Scieralna: AC 11 S: 5¢cm.

Chodnik
e podioze gruntowe,
e podsypka piaskowa 10cm

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr. 8cm

4.2 Zjazdy

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 4,0 m, a przeciecie ich krawedzi z krawedzig
projektowanej drogi wyokraglono tukami o promieniach 3,0 - 4,0m. Pobocza zjazdéw zaprojektowano o

szerokosci 0,75m i spadku poprzecznym 6%, oraz dowigzano do poboczy drogi gminne;.

4.3 Zielen

Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych w granicach pasa drogowego, na skarpach przewidziano

zalozenie zielencow. Nie przewiduje sie nasadzen drzew i krzewodw.

4.4 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojow poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Grunt na nasypy powinien
spetnia¢ wymagania SST.

4.5 Przepusty

W ramach inwestycji projektuje sie przebudowe przepustu na rowie drogowym w pasie drogi wojewddzkiej,
remont przepustu zlokalizowanego pod korpusem drogi gminnej oraz przebudowe przepustu pod drogg
powiatowg w rejonie skrzyzowania. Celem projektu jest przywrécenie przepustom funkcji, do spetnienia ktorej
zostaty wybudowane.

Przepust nr 1 - km 0+007,50

Istniejacy przepust wykonany jest z rur betonowych o $rednicy 500 mm i diugosci 11,40 m. Wlot i wylot
umocniony $ciankami betonowymi. Kat skosu osi przepustu wzgledem osi drogi wynosi ok 56°. Przepust jest
zamulony, co hamuje przeptyw wody.

Przepust nr 2 - km 1+261,70

Istniejgcy przepust wykonany jest z rur betonowych o srednicy 800 mm i dlugosci 11,37 m. Wilot i wylot
wykonany bezposrednio na skarpe. Kat skosu osi przepustu wzgledem osi drogi wynosi ok 70°. Przepust jest
poklawiszowany i zamulony ze wzgledu na nieszczelnosci pomiedzy poszczegélnymi elementami rur, co hamuje
przeptyw wody. Nie stwierdzono umocnien wylotéw po obu stronach przepustu.

Przepust nr 3 — pod drog g powiatow g

Istniejacy przepust wykonany jest z rur betonowych o $rednicy 600 mm i diugosci 8,5 m. Wlot i wylot
umocniony sciankami betonowymi. O$ przepustu w stosunku do osi drogi powiatowej usytuowana jest pod kgtem

zblizonym do konta prostego. Przepust jest poklawiszowany i zamulony ze wzgledu na nieszczelnosci pomiedzy



poszczegbinymi elementami rur, co hamuje przeptyw wody. Nie stwierdzono umocnien wylotdw po obu stronach

przepustu.
Parametry istniejgcych przepustow:
: . o Rzedna | Rzedna .
Lokalizacja | Srednica | Dlugos¢ | Spadek w?otu Wyelotu Uwagi
obiektu
1%} L
(km] [mm] [m] % [m] [m]
0+007,50 500 11,40 0,7 123,53 | 123,45 W pasie drogowym drogi wojewodzkiej
Przejscie kanatem technologicznym nad
1+261,70 800 11,37 0,3 122,30 | 122,28
przepustem.
Pod drog 3 600 8,5 1,2 124,85 | 124,75 W pasie drogowym drogi powiatowej
powiatow a ! ’ ) ) pasi gowy gi powiatowej

Projektuje sie przebudowe przepustu w km 0+007,50 oraz pod drogg powiatowa, przy wykorzystaniu
nowych materiatéw — rury HDPE.

Remont przepustu w km 1+261,70 polegajgcy na odkryciu istniejacego przepustu oraz ocenie jego stanu
technicznego. Ubytki w elementach betonowych (rurach) nalezy uzupetni¢. W przypadku stwierdzenia ubytkow
lub pekniec¢ nie nadajgcych sie do naprawy, nalezy poszczegdlne elementy przepusty zastgpi¢ nowymi. Elementy
skrajne przepustu nalezy bezwzglednie wymieni¢ na nowe. Przed wykonaniem zasypki rury betonowe nalezy
zaizolowac poprzez ich pomalowanie lepikiem asfaltowym oraz utozenie 2 warstw papy asfaltowej z zaktadem.

Przepusty nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci 20 cm. tawa kruszywowa powinna byé
zageszczona do wskaznika 0,98 wg standardowej préby Proctora. Materiat na tawe musi by¢ mrozoodporny.
Nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-31,5mm, modut edometryczny 20000 kPa,
nieréwne uziarnienie D-5). Lawe nalezy wykonac¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu.

Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej tawie po wytyczeniu osi przepustu. Fundament
konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajac go na
powierzchnie gdrng. W celu stworzenia "poduszki" fundamentowej w gornej czesci fundamentu nalezy roztozyc
geosiatke.

Na zasypke inzynierskg przepustu nalezy stosowa¢ mieszanke zwirowo-piaskowg o frakcji 0/31,5 mm.
Zasypke nalezy uktada¢ warstwami réwnomierni z kazdej ze stron o grubosci warstwy w stanie luznym nie wiecej
niz 30cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1s=0,98 wg normalnej préby
Proctora.

W rejonie przepustu do remontu przewidziano skarpy o pochyleniu 1:1 - 1,5 w kierunku prostopadiym do
osi jezdni. Skarpy nasypu oraz dno w rejonie wlotu i wylotu rury przepustu zostang umocnione brukowcem
na zaprawie cementowo-piaskowej lub podsypce cementowo - piaskowej i zaprawie cementowej (wraz ze
spoinowaniem) — zgodnie z rysunkami.

Roboty nalezy prowadzi¢ przy zachowaniu ograniczonego ruchu kotowego (metoda potéwkowa).

Prace nalezy wykonywa¢ przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego (drobne elementy kamienne
mozna demontowaé recznie). Gruz nalezy wywiez¢ i z utylizowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

W przypadku wystgpienia wody (np. wskutek nawalnych deszczéw) w przepuscie, nalezy

zastosowac technologie umozliwiajgce przeprowadzenie wody, np. poprzez przepompowanie lub obejscie.



5 UZBROJENIE TERENU

5.1 Kanal technologiczny

W projekcie przewidziano budowe kanatu technologicznego (kanalizacji kablowej) przewidzianego do wykorzystania
w przysztosci na potrzeby drogi i zwigzanego z funkcjonowaniem drogi. Kanat bedzie sie sktadat z dwoch rur ostonowych
HDPE 125. Rury uktada¢ recznie w ziemi na gtebokosci 0,7m. Skrzyzowania projektowanego kanalu technologicznego z
obiektami inzynieryjnymi (np. przepustami) wykona¢ zachowujgc przepisowe odlegtosci tj. minimum 1,0 m od dna przepustu.
Kanalizacje zaprojektowano stosujgc typowe studnie prefabrykowane SK-2. Pokrywy studni powinny posiada¢ wywietrzniki i
specjalne otwory umozliwiajgce wprowadzenie odpowiedniejilosci rur. Studnie instalowac po geodezyjnym wytyczeniu rzednej

pokrywy studzienki w oparciu o rzedng terenu podang w projekcie drogowym.

5.2 Autonomiczna drogowa lampa solarna (hybrydowa)

Zakresem projektu jest budowa autonomicznej drogowej lampy solarnej (hybrydowej) oswietlajgce;
przejscie dla pieszych oraz budowa linii zasilajgcych oznakowanie aktywne. Zaprojektowane os$wietlenie
zwiekszy bezpieczenhstwo pieszych korzystajgcych z przejécia.

Drogowg lampe solarng zaprojektowano na stupie o konstrukcji metalowej o wysoko$ci ~6,5m. Stup instalowac
na typowym fundamencie prefabrykowanym o wymiarach: 0,45m x 0,45m x 1,8m. Energia elektryczna
wyprodukowana przez moduly fotowoltaiczne oraz przy pomocy turbiny wiatrowej (zainstalowanych na
wierzchotku stupa) jest przekazywana do akumulatoréw poprzez regulator tadowania. Zmagazynowana energia
jest zuzywana w nocy do zasilania lampy. Zastosowano energooszczedng oprawe wykonang w technologii LED.
Przewody doziemne instalacji elektrycznej uktada¢ do znakéw drogowych aktywnych w ziemi na glebokosci 0,7m
w warstwie piasku. Pod jezdnig przewody uktada¢ w przepustach (HDPE) na gieboko$ci minimum 1,1 m.
Projektowane roboty elektryczne wykonywaé w terminie wg harmonogramu generalnego wykonawcy drogi po
docelowym zniwelowaniu terenu wg projektu drogowego i utozeniu kraweznikdw. Projektowang instalacje
wykonaé zgodnie z normg PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004.

6 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt organizacji ruchu, wraz z proponowanymi rozwigzaniami projektowymi, zawiera rozwigzania w
sposbb znaczny wplywajace na poprawe warunkéw bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.

W ciggu drogi gminnej wystepujg tuki poziome, ktére w stanie istniejgcym stwarzajg zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu. Projekt organizacji ruchu wprowadza oznakowanie tych tukow znakami A-1, A-2 oraz A-
3 i A-4, informujgcymi o zblizaniu sie do niebezpiecznych zakretow. Przy duzych wartosciach kata zwrotu trasy,
zastosowano ograniczenie predkosci do 60 km/h.

Projekt stalej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Starostwo
Powiatowe w Biatymstoku.

Zestawienie projektowanych znakéw pokazano w projekcie statej organizacji ruchu. Znaki pionowe nalezy

zastosowac z grupy srednie w Il klasie odblaskowosci.

7 PRACE DODATKOWE
Punkty osnowy geodezyjnej ktore kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robét ulegng
zniszczeniu nalezy odtworzyé.
8 WYWLASZCZENIA GRUNTOW
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i nie wymaga pozyskania gruntow
obcych.
9 WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

9.1 Woycinka drzew i krzewow



Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o r6znej wartosci zdobniczej i zdrowotnej. Drzewa
przewidziane do wycinki pokazano na rys. ,Projekt zagospodarowania terenu”, a ich liczba zostata ograniczona
do minimum. Na wycinke drzew Inwestor uzyska stosowng decyzje.

Drzewa nie przeznaczone do wycinki bedg zabezpieczone przed uszkodzeniami podczas prowadzenia

prac.

9.2 Rozbiorki

W mysl ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 pdzn. zm) elementy powstate z rozbiorki
(gruz, elementy drogowe, grunt z wykopéw itp.) nie sg odpadami niebezpiecznymi.
W ramach inwestycji przewiduje sie rozbiérki nawierzchni utwardzonych zlokalizowanych w rejonie

skrzyzowan z drogg powiatowg i wojew6dzkg a takze przebudowywanych przepustow.

9.3 Ochrona zabytkéw

Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. tj.:

Wykonawca, ktéry w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do

ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

» wstrzymac¢ wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
» zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkdw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
e niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wlasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw, a jezeli nie
jest to mozliwe, wkasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).
10 UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspétrzedne geodezyjne punktow gtownych osi drogi zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: telekomunikacyjne powinno
by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one
wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegltos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w
porozumieniu z wtasciwg jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robét nalezy
oznakowac¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod
nadzorem odpowiednich stuzb.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposob ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory rob6t oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegoélnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzi¢c w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane

inne sieci.
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